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Jablko svaru - Broumarska ulice,
tentokrat z historického pohledu

Stejné jako dalSi obyvatelé nasi méstské Casti jsem naSel letaky sdruzeni Zdravé Kyje v postovni schrance. Tykaly se rekonstrukce
Broumarské ulice. ProtoZe mné nejsou lhostejné podminky, ve kterych Ziji, pfijimam iniciativy tohoto druhu kladné. Letaky hovofily o
opravé Broumarské ulice a o obtizich, které tutu rekonstrukci, ktera je opravdu potfebna, budou provazet. Tykaji se predevsim téch,
ktefi bydli v jejim nejbliz§im okoli. Vyjadreni mistostarosty ing. Miroslava Skaly k této zaleZitosti je dle mého nazoru vécné a
davéryhodné (viz Listy €. 11/2001 a €. 2/2002).

Odpovéd sdruzeni Zdravé Kyje mé ale zklamala. Vedle vécnych, obecné znamych viivil dopravy na Zivotni prostrfedi obsahuje
zavadeéjici vyjadreni a vyvody, které nemaji daleko k Sifeni poplasnych zprav. Ze zkuSenosti vim, jaké problémy mohou nastat pfi
zvefejfiovani zprav, které nejsou fadné ovéreny. Zejména pokud se tykaji vétSich skupin obyvatelstva. Na tom nic neméni ani
poznamka, ze odpoved je rozSifovana ve smyslu odst. 1 § 10 zakona €. 46/2000 Sb. VZdy je potfebné publikované udaje doloZit
vyjadfenimi napF. autorizovanych zkuSeben apod.

Jadro problému se tyka i mne. Komunikace Broumarska je blizko mého bydlisté. Budu proto hovorit k nékterym aspektim v letaku
uvedenym, a to z hlediska historie dané oblasti, o kterou se dlouha Iéta zajimam. Tak prfedevsim budova, ktera v druhé poloviné
minulého stoleti slouZila jako $kola a dopliiovala hlavni $kolu v Simanovskeé ulici, jeZ tehdy kapacitn& nepostagovala. Zajimal jsem se o
osudy této stavby jiz pred vice nez deseti lety jako pracovnik stavebniho odboru Prahy 9-Kyji. Dle nékterych pisemnych prament ji
nechal postavit v druhé poloviné 18. stol. velkostatkar baron Fridrich Frey z Freyenfelsu jako budovu feditelstvi. Nikoliv tedy jako Skolu
pro déti svych poddanych. Je tedy vice nez dve stoleti stara. Jako vSechny zdéné budovy té doby nebyla izolovana. Sklepy a €asto i
pfizemi pokryvala plisen zviasté v disledku pronikani vody z blizkych toku. Byla to vSak velmi vyznamna stavba, ktera spolu s pozdné
romanskym kostelem sv. Bartoloméje wytvarela dominantu Keji (plvodni nazev Kyji).

Cas se v8ak zastavit neda a i na tuto budovu se hnala od vychodu pohroma, a to v podobé Zeleznice. Zadalo to novinovym &lankem v
némeckém Prager Zeitung ze dne 16. srpna 1842, ktery oznamoval "drazbu" (zadani) na provedeni spodni stavby jednotlivych Useku
Olomoucko-Prazské drahy. Nejprve nebyl o tuto v tehdejsi dobé gigantickou stavbu u podnikatelli velky zajem. Také proto, Ze termin
na podani nabidek byl 23. srpen 1842. Nakonec stavbu pfevzali moravsti podnikatelé, bratfi Kleinové spole¢né s Vojtéchem Lannou.
Obec Keje protinala nékolik set metrli jizné od kostela. Prekazky (terénni viny, skalnaté svahy apod.) byly odstrariovany odstrelem.
Casto dochazelo k nestéstim, ale slavnostni otevieni drahy nemohlo nic oddalit, nebot bylo dvorskou kancelafi cisafe Ferdinanda |.
ur¢eno na 30. listopad 1844. V Kejich se odstieloval pahorek, ktery stal Zeleznici v cesté. Dnes je zde hluboky zafez s mostem.
Pahorek je tvoren dosti tvrdymi ¢tvrtohornimi sedimenty. Pfi razantnich odstfelech doSlo k poruSeni kry (podloZi), na které stoji budovy:
zadusni fara, feditelstvi velkostatku a kostel. Se vSi pravdépodobnosti doslo tehdy k poruseni zdiva budovy feditelstvi velkostatku,
zejména jeho obvodového plasté. Otfesy "pretrhly" budovu v jeji stfedni Casti. Své udélaly téz projizdéjici viaky, v minulosti tazené
téZzkymi parnimi lokomotivami. A v moderni dobé téz silna automobilova doprava v tésné blizkosti. Ono je viastné s podivem, ze
budova dosud stoji. Trasu trati podrobné zkoumaly a schvalovaly tzv. komise, pficemz kazda méla ureny Usek dle obtiznosti stavby. |
u nas v Kejich probéhla dne 19. zafi 1843 za Ucasti mnoha hodnostart, zastupcu drahy a rychtarli a sousedu ze vsi Vysocany, Keji,
Dolnich Pocernic a Hostavic. Tato pochlizka mimo jiné projednala a schvalila zbudovani mohutného mostu pres Rokytku se dvéma
podjezdy u Kejského rybnika.

Pro tehdejsi obyvatele Keji znamenala draha konec poklidnych ¢asu. A kdyz si na ni zvykli, pfiSel navic automobilovy provoz. Dnes je
to jiné v tom, Ze auty nebo autobusy jezdime vSichni. Nasi pfedci az na vyjimky (mluvim o obyvatelich Keji) chodili péSky, a to i do
Prahy, nebo pouzivali potahy. Nechtéli Zeleznici, ktera hlucela, Coudila a nékdy zhavymi uhliky zapalovala staveni a drodu na polich.
Mnozi se jii bali.

Jesté se podivejme na kostel sv. Bartoloméje. Utrpél otfesy pfi odstfelovani zeminy daleko méné. Také proto, Ze stojidéal a je to
bytelna stavba. Z licnich stran je postaven z piskovcovych kvadrd. Zdivo je vyplnéno lomovym kamenem a vapennou maltou nestejné
kvality. V malté byly nalezeny rostlinné zbytky (i kusy diev), Glomky uhlikd, nékde i ¢asti stfredovéké keramiky atd. VSechno, co
prekazelo, skoncilo ve vyplni zdiva (dnes v betonu). Ranéstfedovéka architektura vyplné zdiva €asto pouzivala. Kvalitni maltu
vyzadovaly na pfeklenby z lomového kamene mosty apod.
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Zeleznice a po nikola aut vnikly do na$i obce, a i kdyZ se to nagim predkim vétSinou nelibilo, uZ tady zistaly. | kdyZ osobné auto
neviastnim a ani nejsem fidic, jako energetik a odborny novinar vim, Zze Ceské a némecké dobové noviny mély pravdu, kdyz 30.
listopad 1844 charakterizovaly jako vyznamny meznik v Zivoté lidi Kralovstvi Eeského. Jde o to, aby nadmérny rdst dopravy zejména
silni¢ni nenicil vice, nez je nutné a nezbytné, nase Zivotni prostfedi. Jsem prfesvédcen, Ze o to dbajii nasi zastupitelé v Praze 14.

Predevsim proto, ze vétSinu z nich znam. A budowvu byvalého feditelstvi velkostatku at' nechaji zbourat, nez zejména jeji vychodni ¢ast
spadne sama.

Ing. Evzen Karaus
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