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PRAHA 14 ZVYSKY

Kalendai MC Prahy 14 na rok 2002 pfinesl letecké vyobrazeni jednotlivych &tvrti nasi méstské &asti. Listy Prahy 14 &. 3/2002 nabidly
dalSi fotografie s doprovodnym textem. Moznosti letecké fotografie také presvédcuji o tom, jak zkreslené predstavy mame o velikosti
nékterych problémd. Tak napf. v poslednim obdobi ¢asto uvadéna ulice Broumarska. Je vyobrazen na strané 9 List(i Prahy 14 ¢.
3/2002 ve spodni poloviné. Zde nemohu nez citovat vyjadreni dalSiho starousedlika z (Masarykovy) Jiraskovy étvrti k problematice:
"Broumarska nejde pres Ctvrt, ale po jejim vychodnim okraji. Krajni domy maji od silnice vétSi odstup nez jinde, vétry jdou prevazné
pres silnici do poli." | kdyZ se na fotografii neve$la tato ulice cela, nelze neZ souhlasit. Ale ziistarime u tohoto snimku. UpIné vievo je
Ceskobrodska. Z historického hlediska to byla v této oblasti jedna z nejvice pouzivanych starovékych stezek, jedna ze stfedovékych
cest alespon zhruba udrZovanych, v novovéku pak jedna z cisarskych silnic. Mocnafstvi rakousko-uherské budovalo silnice, rozsifovalo
a zlep$ovalo stavajici, zejména v obdobi viady Marie Terezie. Kromé této hlavni, ktera leZela pravé v trase Ceskobrodské silnice a
ktera smérovala na Moravu a dale do Vidné, prochazela nasi méstskou Casti jesté dalsi hlavni silnice. Vychazela z Prahy a sméfovala
na vychod, posléze na severovychod (na Hradecku navazala na znamou trstenickou stezku), pak do Polska na Krakov a k mofi. V nasi
meéstské Casti probihala priblizné v prostoru ulic Podébradska a Chlumecka.

Dnesni Chlumecka ulice kopiruje priblizné byvalou cisaiskou silnici vychazejici z Prahy na vychod

Oba tyto silni¢ni tahy byly spojeny ulici Broumarskou okolo kostela sv. Bartoloméje (od 13. stoleti). A problémy s tdrzbou téchto
komunikaci jsou téZ staleté. Od raného stfedovéku pfi Zupnim usporadani knizecich Cech patfila drzba cest a most(i, pfechodtl bazin
a brod(l k jedné z nejtéZSich robotnich povinnosti. Struéné se o tom zmiriuje napr. historiograf Kralovstvi ceského. FrantiSek Palacky ve
své knize Déjiny narodu ¢eského (vydani z roku 1907) vénuje "Zemskym robotam - sedlaci" napf. odstavec 11 pfiloh: "V tehdejSim
(rany stfedovek) Zupnim usporadani byli obyvatelé Zzup povinni (pod pfisnymi tresty) cesty a mosty stavéti a opatrovati." Jako mnoho
dalSich robotnich povinnosti byla stavba a udrzba cest "hozena" na bedra poddanych. Vrchnost (na nasem Gzemi predevsim cirkevni)
wybirala clo. Jednim z mist, kde se clo vybiralo, byl "akciz' na Ceskobrodské silnici v ulici Za Horou.

Monarchie vSak potfebovala pofadné cesty. Proto je zacala budovat ve své viastni rezii. Stavéli je odbornici. Robotny lid byl vyuzivan
pouze na pomocné prace. Napf. za odvoz zemin potahy mohli néktefi z nich obdrzet i néjaky gros. Urcité "pokrok”. Tak to bylo az
témeér do poloviny devatenactého stoleti. Pak virhla do na$i oblasti Zeleznice. Nastala éra oceli (zeleza) a pary. V Anglii, pak v dalSich
evropskych zemich, v Americe pfedevSim Severni. Také rakousko-uherska monarhie Zeleznice urychlené budovala. V ¢lanku "Jablko
svaru, Broumarska ulice, tentokrat z historického pohledu" se o budovani zeleznice z Olomouce do Prahy hovofilo. Ta navazala na jiz
vybudovanou trat z Vidné do Krakova a dale na sever. Tento Usek Olomoucko-prazské drahy byl zprovoznén otevrenim uvalského
viaduktu 30. listopadu 1844. Cela trat z Vidné do Prahy pak 20. srpna 1845. Hlavni Zelezni¢ni tah neni v nasi ¢asti jediny. DalSi byla
rakouska Severozapadni draha. Jde pres Vysocany, dale pfes Lysou n. L., Kolin (zde se napoijila na stavajici trat z Prahy do
Olomouce), pak pies Jihlavu, Znojmo a Vider. Koncese na tuto trat obdrZeli stavitelé aZ v roce 1870. Pak to $lo rychle. Zelezniéni traté
se naucilo mocnarstvi stavét. Pravidelny provoz na Severozapadni draze byl zahajen 4. fijna 1873. Necelych 28 roku po té prvni. Dvé
"dalkové" cisarské silnice a dvé dalkové (mezinarodni) traté na Uzemi Prahy 14, ktera zaujima rozlohu 1 348 ha. To jsme dostali "do
vinku" jiz pfed staletimi. A hustota komunikaéni sité, jak je z leteckych snimku patrné, dale roste. BEhem nékolika malo let se postavily
nékolikaproudé silnice, podjezdy, nadjezdy, pocatek tfi dalnic. A jako dopInéni metro a velkoobchodni arealy. A k tomu tisice,
desetitisice aut denné. A musime se s tim i my starsi vyrovnat.

Tento text je Uvahou nad publikovanymi leteckymi vyobrazenimi jednotlivych ¢tvrti méstské ¢asti Prahy 14. Zabyva se pfedevSim
komunikacemi. Zastavba sidliStni ani rozptylena nebyla pfedmétem tohoto pfispévku. Zasluhuije si totiZ mnohem hlubsi zamysleni.
Stejné jako to, co zde zbylo z krajiny tak, jak ji pamétnici pamatuiji pfed vice nez plistoletim. 1 kdyz k nim patfim, domnivam se, Ze to s
prirodou dopadlo relativné dobie. Jiné méstské ¢asti dopadly mnohem hiife. A to se tyka nejen Prahy.

Ing. EvZen Karaus
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