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A Zadani dokumentace

A.1 Uvod a cile dokumentace

Generel dopravy je dil¢i analyzou analytické ¢asti procesu piipravy strategického rozvojového
planu, jehoz predmétem plnéni je zpracovani ,Navrhu Strategického planu rozvoje méstské
casti Praha 14 pro obdobi 2015 az 2025 vcéetné akcéniho planu pro obdobi 2 let”.

Generel dopravy je feSen v nasledujicich etapach:

1) Analyticka c¢ast
4+ souhrn podkladii a rozbor stavajicich podminek na zakladé nové porizenych
prazkumi
2) Koncept reseni (neni soucasti finalniho vystupu)
#+ rozpracované navrhy a zdvodnéni zvoleného eSeni
3) Navrh reseni
#+ hlavni ¢ast Generelu, podrobné rozpracované navrhy a zdlvodnéni zvoleného
feSeni

A.1.1 Strategicky plan rozvoje méstské casti Praha 14

Strategicky plan méstské ¢asti Praha 14 vytycuje zakladni sméry budouciho vyvoje této méstské
Casti vobdobi 2015-2025 a umoziuje vedeni radnice komplexni identifikaci hlavniho
potencialu rozvoje ve strednédobém obdobi.

Socioekonomicka analyza neboli profil izemi analyzuje vyvoj a aktualni stav klicovych odvétvi
v méstské ¢asti. Je vychozim dokumentem pro definovani vlastni vize na pristich deset let.

Strategickym planem ptejima Praha 14 z&kladni principy procedur regionalni politiky EU.
Jednim z téchto zakladnich principli je princip programovani. Principem programovani je
soustiredéni pozornosti na dosaZeni stiednédobych a dlouhodobych cilii zainteresovanymi
subjekty na vymezeném uzemi. Ty jsou stanoveny v rozvojovych dokumentech, jako je
napriklad strategicky plan rozvoje.

Cela tvorba strategického planu je vysledkem spoluprace Ridici skupiny a péti pracovnich
skupin, sloZenych ze zastupcti mésta a zajmovych organizaci.
Strategicky plan vychazi z potireb méstské €asti jako uzemniho celku a akceptuje hlavni sméry

rozvoje, priority a cile vy$$ich tizemnich celkdi a bude hlavnim dokumentem MC Praha 14 pro
ti¢ast v jednotlivych programech vyhlasovanych EU nebo Ceskou republikou.

Tvorba tohoto dokumentu byla podpofena prostiednictvim Operacniho programu lidské zdroje
a zameéstnanost z Evropského socialniho fondu.

A.1.2 PoZadavky na obsahovou ¢ast Generelu dopravy
(Analyza, koncept resSeni, navrh re$eni)

Analyza stavu (kvalita + kapacita) dopravni sité, dojizdéni za praci a do $kol, propojenosti (bus,
vlak, P+R parkovisté, metro, tram), infrastruktury pro cyklistickou a pési dopravu, staticka
doprava, nehodovost
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Prognéza vyvoje dopravy s ohledem na vystavbu v rozvojovych tizemich MC, a to jak bytovych
(Cerny Most, Kyje- Huté, Jahodnice, Kyje- Broumarska), tak produkénich (Hloubétin-Kolbenova,
Ceskobrodska, Objizdna- Priimyslova-Nedokonéena, obchodni zéna Cerny Most)

Dopravni sit P14 (potifeby obcanti, problémy se spojenim, navrhy, podnéty), samostatné
zaméieni na rozsireni tramvaji v Ocelkové ulici, Zelezni¢ni zastavku Rajska zahrada, navaznosti
vyvolané stavbami Prazského okruhu a Vysocanské radialy

Navrh feSeni dopravy v klidu, pasport stani na mistnich komunikacich, parkoviste, obratkovost,
priazkum v jednotlivych a hromadnych garazich, ve vnitroblocich, konkrétni rozpracovani
lokality Lehovec a Cerny Most,

Specifikace kritickych dopravnich mist podle dat z priizkumu a to soucasna a budouci (nové
sidlistni utvary, potiebna dopravni spojeni, zatiZeni kiizovatek apod.)

Navrh moznych reSeni kritickych mist v Casovém rozliSeni - strednédobé, dlouhodobé (v
souladu s izemnim planem)

Promitnuti sociologického priizkumu do potreb obyvatel P 14 v oblasti MHD, osobni dopravy a
cilové nakladni dopravy

Shrnuti vystupu smérem k vlastnikim ¢i spravcim dopravni infrastruktury, doporuceni a
podnéty viic¢i organtim a institucim ovliviiujicich dopravni situaci na MC Praha 14

Vykresova cast dopliujici plnéni vysSe uvedenych pozadavki v rozsahu studie dle pasportu
komunikaci na tizemi MC P 14 rozsifeném o komunikace dle vyhledového rozvoje vystavby v
méritku min. 1:1000 se zakresem Kritickych bodl dopravy, véetné zdivodnéni navrhovanych
reseni, u rozpracovanych lokalit v méritku min. 1:500. Krizovatky a rezy v méritku min. 1:100.

A.2 Postup praci, vychozi podklady

A.2.1 Postup praci
+ inventarizace a hodnoceni podkladt
4+ provedeni a vyhodnoceni dopravnich prizkumi
« analyza soucasné dopravni situace
#+ definovani zakladnich problému a rizik

A.2.2 Dopravni priazkumy

A.2.2.1 Poskytnuté jinymi organizacemi
K¥iZovatkové priizkumy - Usek dopravniho inZenyrstvi (TSK)

Priizkum rozpadu dopravy v oblasti Cerny most (Helika)
Prizkumy obsazenosti spojli tramvajovych a autobusovych linek (ROPID)

A.2.2.2 Provedené zpracovatelem
Zpracovani a analyza dat z priizkumi obsazenosti

Vypracovani diagrami intenzit z kiizovatkovych prizkumt
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Analyza prostorové dostupnosti zastavek MHD

Pasport stani v obytnych oblastech

=
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Vychozi podklady
Uzemni plan MC Praha 14

Uzemni plan Stfedoceského kraje

Uvodni rozvaha o charakteru Gzemi pro Metropolitni pldn
Uzemné analytické podklady HMP

Strategicky plan MC Praha 14

Demograficka studie a progndza

Studie dopravni prostupnosti oblasti Huté-Hloubétin
Uzemni studie Kyje-Hloubétin - ¢ast Doprava

Pasport komunikaci ve spravé TSK formou programu Doprava
Dopravné-inzenyrské podklady ( UDI-TSK)

Scitani dopravy z roku 2010

Vefejné prospééné stavby vymezené v UP HMP
Informace o stavbach prazského okruhu

Informace poskytované organizaci ROPID

Analyza Integrace verejné dopravy v Praze a Stredoc. Kraji

Regionalni plan PID

PRAHA 14

Studie proveditelnosti optimalizace trasy Lysa nad Labem - Praha - Vysocany (Rajska zahrada)

Udaje o poétu bytovych jednotek v sidelnich jednotkach (SLDB 2011)
Informace o parkovistich P+R (webovy portdl TSK)

Koncepce cyklistické infrastruktury (IPR Praha)

Plan opatfeni pro bezmotorovou dopravu na Praze 14 (Mojmir Kopecny)

Rubrika Prahou 14 bez motoru - ¢asopis 14

Zasady rozvoje pési dopravy IPR Praha
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B Demografické a uzemni udaje

B.1 Uzemni udaje

B.1.1 Uzemni ¢lenéni

Na tizemi MC Praha 14 se aZ do poc¢atku 20. stoleti nachazelo pouze nékolik samostatnych
historickych obci, z nichz nejvyznamnéjsi jsou Staré Kyje s prilehlou vesnickou zastavbou Stary
Hloubétin, jejiz historie spada az do 13. stoleti.

Obrazek 1 - Uzemni élenéni severovychodni éasti Prahy

MC Praha 14 se nachazi vkraji Hlavni mésto Praha obklopeného po celém jeho obvodu
Stredoceskym krajem. Co se ty¢e sousednich méstskych ¢asti, tak MC Praha 14 sousedi na
zapadeé s MC Praha 9, na severozapadé s MC Praha 19, na severovychodé s MC Praha - Satalice,
na vychodé s MC Praha 20, na jihozapadé s MC Praha 10, na jihu s MC Praha -Stérboholy a na
jihovychodé s MC Praha - Dolni Pocernice, Praha - Dube¢ a Praha Béchovice.

Z hlediska geomorfologie se MC Praha 14 nachazi na tzemi systému ,Hercynského®, provincie
,Ceska vysocina“, subprovincie ,Poberounska soustava“, oblasti ,Brdska oblast®, a celku ,Prazska
plosina“. Uzemi je ¢lenité a rozdéluje svym charakterem zajmové tizemi. Od zapadu na vychod
uzemim prochazi prevazné zalesnény hieben. Nadmoriska vyska se pohybuje od 210 m n. m.
(adoli Rokytky) do 287 m n. m. (nejvy$si ¢ast hiebenu Tabor - Cihadla). Na zajmovém tizemi se
nachazeji chranéné uzemi v podobé prirodnich pamatek Prazsky zlom, Cihelna v BaZantnici,
V Piskovné, piirodniho parku Klanovice - Cihadla a ti‘ech pamatnych strom?.

B.1.2 Katastralni ¢asti mésta
Cerny Most

Je nejmladsi ¢asti MC Praha 14 pochazejici prevazné z druhé poloviny 20. stoleti. Je tvofena péti
samostatnymi obytnymi soubory (Cerny Most I-V) a rozsahlymi obchodnimi plochami
situovanymi v tésné blizkosti ulice Chlumecka a jejiho kriZzeni s Prazskym okruhem, kdy praveé
ulice Chlumecka lokalitu rozdéluje na dva zcela odliSné a samostatné celky, kdy lokalita na
severni strané uz spada pod katastralni ¢ast Kyje.
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Hloubétin

Ctvrt Hloubétin byvala az do roku 1922 samostatnou obci, pfi¢emz jeji historie spada az do 13.
stoleti. Do této katastralni Casti patri celd severozdpadni Cast Prahy 14, Cili obytna lokalita
Hloubétin, ¢ast obytné lokality Kyje spolu se zapadni casti krajinné lokality Rokytka, zapadni
obytna lokalita Huté, produkcni lokalita Kolbenova, rekreacni ¢ast u VysocCanské radidly a
krajinna lokalita Bazantnice. Zapadni ¢ast katastralni ¢asti spada jiz pod MC Praha 9.

Kyje

Katastralni ¢ast Kyje se rozklada od severu az po jihozapad Prahy 14. Spada pod ni zapadni ¢ast
produkéni lokality Priimyslova - Ceskobrodska, zapadni ¢ast obytné lokality Jahodnice, stiedni
Cast krajinné lokality Rokytka, stejnojmenna obytna lokalita Kyje, vychodni ¢ast obytné lokality
Hloubétin, vychodni ¢ast obytné lokality Huté a severni ¢ast produkéni lokality Cerny Most.

Hostavice

Tato katastralni ¢ast zabira jihovychodni ¢ast Prahy 14 a nachazi se na ni vychodni ¢ast obytné
lokality Jahodnice, produké¢ni lokalita vychodni cast produkéni lokality Primyslova -
Ceskobrodska, obytna lokalita Hostavice a vychodni ¢ast krajinné lokality Rokytka.

Dolni Pocernice

MC Praha 14 vykonava nékteré piisobnosti i pro izemi méstské ¢asti Praha - Dolni Pocernice,
které s Prahou 14 sousedi na jihovychodni strané.

B.1.3 Zakladni sidelni jednotky mésta
Cerny Most

- Cerny Most 1

- Cerny Most II - stfed

- Cerny Most II - vychod
- Cerny Most II - zapad
- Cihalda

Hloubétin

- BaZantnice

- Hloubétin - Kolbenova

- Hloubétin - sever

- Hloubétin - Tabor - vychod
- Lehovec

- Nahutich - zapad

- Nad BaZantnici

- Stary Hloubétin

- U hloubétinské vinice

- Zahorou - vychod
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Kyje

- Aloisov

- Horka

- Jahodnice - zapad

- Kyje-jih

- Kyje - sever

- Kyje - uteplarny

- Kyje - zapad

- Na hutich - Rajska zahrada
- Nad Aloisovem

- Staré Kyje

- U Cerného Mostu - zapad
- UJahodnice - vychod

Hostavice

Hostavice - stied
Hostavice - U Rokytky
Jahodnice - vychod

- UJahodnice - zapad

B.2 Obyvatelstvo

B.2.1 Celkovy pocet obyvatel a jeho vyvoj

K31.12 2012 Zilo na tzemi MC Praha 14 celkem 45 565 obyvatel. Tento pocetni udaj,
pochazejici z Ceského statistického tfadu, zahrnuje jak osoby hlagené k trvalému pobytu, tak
také cizince s povolenim k dlouhodobému pobytu.

Ze S¢itani lidu, byt a domt z roku 2011 vyplyva, Ze v MC Praha 14 skute¢né ,fakticky” bydli
47 025 obyvatel, tedy o 585 osob vice (cca 1,2 %), neZ zde mélo hlasené trvalé bydlisté ci
dlouhodoby pobyt v pripadé cizinca.

Tabulka 1: Celkovy pocet obyvatel M€ Praha 14 dle jednotlivych zdroja

Z toho
s hlasenym
bydlistém

Cela MC
Praha 14

Cerny Hloubétin
Most - P14

Zdroj dat

Hostavice | Kyje

SLDB 2011, bezen 2011 47 025 46 440 24 422 10 749 2498 9347

45565 24 681 9777 2431 8676

€S0, 31.12.2012

Zdroj: CSU, SLDB 2011

Vice neZ polovina obyvatel MC Praha 14 bydli na Cerném Mosté. Katastralni tizemi Hloubétin -
Praha 14 a Kyje jsou co dopoctu obyvatel podobné zastoupeny. V obou katastralnich uzemich
Zije cca 10 tis. obyvatel. Nejméné obyvatel maji Hostavice - 2 431 obyvatel.
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Obyvatelé MC tvoii 3,65%! celkové prazské populace a fadi se tak na 12. misto z 22 spravnich
obvodi. Nejvétsi je Praha 4 (10,94%), Praha 8 (8,96%), za nimi Prahy 6 (8,86%) a Praha 10
(8,75%) - tyto obvody prekracuji hranici sta tisic obyvatel. Nasleduji Prahy 5 a 11.

Nejdynamictéjsi vyvoj obyvatelstva zaznamenala méstska ¢ast Praha 14 v sedmdesatych letech
20. stoleti, kdy zde probihala mohutna sidli$tni vystavba - zejména v oblasti Cerného Mostu,
Hloubétina a Hlohovce. V 90. letech dale dochazi k dynamickému nartistu poctu obyvatel
souvisejici s dostavbou sidlisté Cerny Most II. V roce 1980 méla Praha 14 17 288 obyvatel, pti
scitani lidu vroce 1991 méla 24 301, vroce 2001 - 36 778. Pocet obyvatel stoupal az do roku
2010. Vroce 2011 doslo k ubytku obyvatel, idaje ke konci roku 2012 maji sestupny charakter a
data z CSU za prvni pololeti roku 2013 udavaji v Praze 14 pocet obyvatel 45 471, tedy potvrzuji
sestup z roku 2012.

Graf 1: Vyvoj obyvatelstva Prahy 14 mezi lety 2004 a 2012

48000 - 45822
46291
45564 . 45565

46 000 -

44000 -

42000 -

40000 -

38000 -

36 000 T T T T T T T T 1
2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012

Zdroj: Cesky statisticky trad, k 31. 12. pislusného roku

B.2.2 Pohyb obyvatel

Jak jiZ bylo Fe¢eno, pribylo dle statistiky CSU od konce roku 2001 do konce roku 2012 v MC
Praha 14 8 800 obyvatel. Narist poctu obyvatel ovlivnilo nejvyraznéji stéhovani, ackoliv po celé
sledované obdobi populace MC Praha 14 vykazovala kladné hodnoty prirozeného piirtistku.
Pririistek stéhovanim se drzel na relativné vysokych hodnotach s vyjimkou roku 2006 jiz od
pocatku sledovaného obdobi, a to az do roku 2007. Vroce 2007 zaznamenavame vibec
nejvyssi prirustek poctu obyvatel méstské ¢asti stéhovanim (1 214 osob).

Intenzita plodnosti je v méstské ¢asti Praha 14 srovnatelnd s intenzitou plodnosti v celé Ceské
Republice (jak v CR, tak v MC Praha 14 byla v roce 2012 tihrnna plodnost 1,45 ditéte na jednu
matku). Oproti Praze jako celku (Gip = 1,38) byla intenzita plodnosti v MC Praha 14 vys$$i. To
véak platilo pouze pro posledni sledovany rok. V minulych letech byla MC Praha 14 svou
intenzitou plodnosti bliZe spiSe celoprazské drovni.

1K 31.12.2012
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Tabulka 2: Pohyb obyvatel M€ Praha 14, 2001-2012

Zemieli Pristéhovali Vystéhovali :g;f;f/t;;!ri(im sggggsvtik
- 395 225 1980 1233 747 917 37 411
- 393 263 2302 1473 829 959 38370
- 422 264 2312 1309 1003 1161 39529
- 460 267 2309 1456 853 1046 40574
- 488 260 2880 2 040 840 1068 41641
- 525 261 3196 2760 436 700 42341
- 495 270 4388 3174 1214 1439 43780
- 570 251 3347 2807 540 859 44 639
- 538 297 3269 2584 685 926 45564
- 545 271 3081 2626 455 729 46 291
- 511 301 2285 2266 19 229 45822
- 552 312 2096 2593 -497 -257 45565
Zdroj: CSU

Tabulka 3: Zakladni pohyb obyvatel v katastralnich Gizemich MC Praha 14 v roce 2012

Prirozeny Priristek Celkovy
Katastralni | Pfirozeny | Pririistek Celkovy priristek stéhovanim priristek
uzemi priristek | stéhovanim | piirtstek | Na 1 000 obyvatel | Na 1 000 obyvatel | Na 1 000 obyvatel
stiredniho stavu stiredniho stavu stiedniho stavu

150 -371 -221 6 -15 -9
Hloubétin- [ -121 -143 -2 -12 -15
Praha 14

32 98 130 14 41 55
80 -103 2B 9 -12 B

Zdroj: CSU

MC Praha 14 jako celek zaznamenala béhem posledniho sledovaného roku 2012 ubytek
obyvatel. Tento ubytek sledujeme ve vSech katastralnich dzemich méstské casti s vyjimkou
Hostavic, kde pribylo béhem roku 2013 jak diky kladnému pfirozenému prirtstku, tak diky
kladnému migra¢nimu saldu, 130 obyvatel. Ostatni Katastralni celky MC Praha 14 mély v roce
2013 zaporné migra¢ni saldo, které na Cerném Mosté i v Kyjich vysoce prevy$ovalo kladny
prirozeny prirtistek. Hloubétin, jako jedina lokalita vykazuje kromé zaporného migracniho salda
i zaporny prirozeny prirtstek, tj. vice lidi v roce 2012 zemielo, nez se narodilo (viz tabulka 8).

B.2.3 Struktura obyvatel dle pohlavi, véku a vzdélani
Pocet muzii a Zen je mezi obyvateli MC Praha 14 témé&f vyrovnany. Zeny tvoii 50,4 % obyvatel
méstské ¢asti. Zeny v populaci obvykle tvofi vétsinu, predevsim kviili del$i nadéji doziti. P¥evaha
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Zen je tedy ziejma zejména u seniord ve véku nad 70 let. Naopak u nejmladsi generace maji
pocetné mirnou prevahu muzi nad Zenami.
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Graf 2: Vékova struktura obyvatel MC Praha 14 a hl. m. Praha, k 31. 12. 2012

muzi zeny

Zeny |ll. m. Praha

Muzi | ll. m. Praha

Zeny Praha 14

s Muzi Praha 14
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Zdroj: CSU

Vékova struktura obyvatelstva MC Prahy 14 ma v porovnani svékovou strukturou
obyvatel hlavniho mésta Prahy nékolik odli$nosti:

Vékova struktura obyvatel MC Praha 14 je vyrazné mladsi nez v celé Praze, a to
zejména diky zvySenému podilu détské slozky a mladeze ve véku 10-25 let. Jedna se
pravdépodobné o déti rodici, kteri se do méstské ¢asti stéhovali béhem devadesatych let
minulého stoleti.

Mladi lidé, ktefi se do lokality stéhovali na pocatku devadesatych let, dnes prispivaji
k relativné vys$$imu poctu obyvatel MC Praha 14 ve véku 35 - 60 let.

Zvyse uvedeného vyplyva, Ze pocet seniori star$ich 60 let je vMC Praha 14

v soucasnosti vyrazné nizsi nez v celé Praze.
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= Podil détské slozky do 5 let véku je v MC Praha 14 v soucasnosti podobny jako v celé
Praze.

Jak vyplyva z nasledujici tabulky, MC Praha 14 ma stejny podil détské slozky do 15 let jako Ceska
republika. V porovnani s hlavnim méstem Prahou je tento podil pouze o jeden procentni bod
vy$si. Naopak oproti hlavnimu méstu i v Ceské republice vyrazné pievaZzuje podil obyvatelstva
v produktivnim véku (15-64 let). MC Praha 14 ma prozatim v porovnani s vy$$imi tizemnimi
celky relativné nizky podil obyvatel v seniorském véku. Na 100 déti do 15 let zde piipada
pouze 74 seniorli starSich 65 let, zatimco celorepublikové a piredevsim pak v ramci celé Prahy
tento pomeér jiZ vyrazné presahuje 100.

Tabulka 4: Srovnani vékového sloZeni obyvatelstva, 2011/2012

0-14 15 - 64 65 a vice 0-14 15-64  65avice
MC Praha 14 6 946 33512 5107 45565 15 % 74 % 11 % 74
Cerny Most 3990 18935 1427 24 352 16 % 78 % 6 % 36
Hloubétin 1193 7 542 1978 10713 11% 70 % 18 % 166
Hostavice 459 1793 236 2488 18 % 72 % 9 % 51
Kyje 1234 7 144 940 9318 13% 77 % 10 % 76
HI. m. Praha 170 253 856 494 220033 1246 780 14 % 69 % 18 % 129
CR 1560 296 7 188 211 1767 618 10516 125 15% 68 % 17 % 113

Zdroj: CSU, stav k 31. 12. 2012; katastrdini tizemi zdroj SLDB 2011

Pozn. Souéty osob dle véku v katastrdlnich tizemnich celcich se neshoduji s celkovym poctem obyvatel MC, jelikoZ kaZdy je
za jiné obdobi a vychdzi z jiného zdroje dat.

B.2.3.1 Vékovad struktura obyvatel dle ndvaznosti verejnych sluzeb

Pro uUcely komunitniho planovani jsme rozdélili obyvatele nikoli do 5ti letych vékovych skupin,
ale do skupin dle navaznosti verejnych sluzeb. Toto rozdéleni je uzitecné zejména pro planovani
dalsiho rozvoje obce.

Z tabulky 3 je patrné, Ze v MC Praha 14 Zilo v roce 2012 ve véku do 3 let 1 575 déti. Ve véku 3-6
let (mateiska Skola) byl pocet déti 1 504, déti Skolou povinnych bylo 3 867, piicemz déti ve véku
dochazky na 1. stupeni ZS bylo 2190 a na 2. stupen ZS, piipadné dojizdéjicich na viceleta
gymnazia do jinych ¢asti Prahy, bylo 1 677 déti.

Seniort nad 65 let v MC Praha 14 Zije ptes 5100, z toho je vice nez 1 000 obyvatel starsi 80 let.

Tabulka 5: Vékové sloZeni obyvatelstva MC Praha 14 dle navaznych sluzeb

1575 819 359 150 380
matei'ska Skola 1504 785 262 128 274
1. stupen ZS, dale 2190 1274 315 128 338

zajmové aktivity a
krouzky pro mladsi zaky

10
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11-14 2. stupeni ZS, viceletdi 1677 1112 257 53

gymnazia, dale zijmové
aktivity a krouzky pro
mladez

SIS 6350 4253 1286 241

matefskd centra, navrat 12364 6976 2959 898
do prace

14 798 7706 3297 654

socialni  sluzby pro 4027 1214 1468 178
seniory

80+ socialni  sluzby pro | 1080
senior

Zdroj: CSU, stav k 31. 12. 2012, za katastrdlIni tizemi SLDB 2011

Pozn. Soucty osob dle véku za katastrdlni tizemi se neshoduji s celkovym poctem obyvatel uvedenym ve sloupci ,.celd MC,
nebot tidaje za celou MC jsou z 31.12.2012, kdezZto za katastrdini tizemf z bfezna 2011.

B.2.3.2 Vzdélanostni struktura obyvatel

MC Praha 14 je vporovnani svy$sim tzemnim celkem hl. méstem Prahou obci s niZs$i
vzdélanostni urovni. Tento rozdil je strukturdlné zplsoben zejména niz$im podilem
vysokoskolsky vzdélanych obyvatel. Zatimco vhl. mésté Praze byl vroce 2011 podli
vysokogkolakii na celkovém poétu obyvatel star$ich 15 let 26 %, v MC Praha 14 to bylo jen 19 %.
Naopak ve srovnéni scelou Ceskou Republikou je vzdélanostni struktura MC Praha 14

vivs

s uplnym stredmm vzdélanim.
Tabulka 6: Nejvyssi dosaZzené vzdélani, obyvatelé starsi 15 let, 2011

Vzdélani MC Praha | Cerny Hloubétin | Hostavice | Kyje Hl. mésto | CR
14 Most Praha
0%

[Bezvzdélani 0% 0% 0% 0% 0%

15 % 17% 15% 10% 13% 11% -
27 % 26% 30% 24% 25% 23% -

39 % 40% 36% 37% 40% 39%

Vysokogkolsk¢  17%  18%  30%  23%  26%  13%

Zdroj: CSU - S¢itdni lidu, domii a byttt 2011 (findlIni vysledky)

Mezi katastralnimi izemimi panuji zadsadni rozdily. V Hostavicich je obyvatelstvo s nejvys$si
vzdélanostni strukturou. Témér jedna tretina obyvatel méla vroce 2011 vysokoskolské
vzdélani. Naopak lidi se zakladnim vzdélanim Zilo v Hostavicich pouze 10 %. Nejnizsi podil
vysokoskolsky vzdélanych obyvatel ma Hloubétin (18 %) a Cerny Most (17 %). V téchto
dvou lokalitach je naopak nejvyssi zastoupeni obyvatel bez maturity, a sice 43 % obyvatel na
Cerném Mosté a 45 % obyvatel v Hloubétin&.

11
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B.2.4 Koncentrace obyvatel

Hustota osidleni je 3370 obyvatel/km? - Praha 14 tak dosahuje niz$i hodnoty nez je prazsky
primér (2 513,2 obyv./ km?). Pro piedstavu republikovy priimér je 133,3 obyv./ km?.

Po Praze 13 se jen s nepatrné niz$i hodnotou (méné nez 1000 obyv./km?) fadi na 12. misto
v Praze z 22 spravnich obvodd.

obyvatel na km2 Hlowetin (2 603 obyv./ km2) a naprosto se vymykajici Cerny Most s hustotou
mnohonasobné vyssi nez ostatni katastralni celky (11 753 obyv./ km2).

Tabulka 7: Hustota obyvatel MC Praha 14 dle katastralnich tzemni k 31. 12. 2012

Cela MC Hloubéti | Hostavic : >
- -
133

Hustota obyvatelstva 3370 11753 2603 1230 1525
Pocet obyvatel /km?

Zdroj: MC Praha 14 - webovd prezentace, CSU

2534

B.2.5 Demograficka progndza

B.2.5.1 Vyvoj celkového poctu obyvatel do roku 2027
Na zakladé vySe uvedenych parametrii byl proveden modelovy vypocet vyvoje poctu a struktury
obyvatel MC Praha 14.

Pokud se naplni vy$e uvedené piredpoklady, Ize o¢ekavat, Ze celkovy pocet obyvatel MC Praha 14
se vroce 2027 bude pohybovat mezi 50 000 - 57 000 osob. Podle stfedni varianty prognozy
bude Cinit celkovy prirtistek obyvatel mezi lety 2012 a 2027 priblizné 7 500 osob. V minulosti,
mezi lety 2001 - 2012 vzrostl pocet obyvatel MC Praha 14 o 8 100 osob, tzn. Ze celkovy
prognoézovany prirtstek je tedy v priméru na jeden rok o malo nizsi, nez bylo zaznamenano
v minulych dvanacti letech.

12
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Graf 3: Vyvoj poétu obyvatel M€ Praha 14 dle 3 prognostickych modelG
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Popis modelii:

Nizka varianta - pocita s ihrnnou plodnosti v hodnoté maximalné 1,4 ditéte na Zenu. Zaroven
piredpoklads, Ze se zejména diky nové bytové vystavbé do MC Praha 14 pristéhuje 1 836 novych
obyvatel. Nadéje doziti pti narozeni bude riist jak u muzi, tak u Zen. Vroce 2027 dosahne u
muzl hodnoty 80,0 let a u Zen hodnoty 84,6 let.

Stiredni varianta - poc¢itd s mirnym nardstem uhrnné plodnosti z hodnoty 1,41 ditéte na jednu
Zenu az na 1,48 ditéte na jednu Zenu v roce 2027. Zaroven piredpoklada saldo migrace ve vysi 4
440 osob. Nadéje doziti se bude zvySovat stejné jako v nizké varianté prognozy.

Vysoka varianta - pocita s nartistem thrnné plodnosti béhem prognézovaného obdobi az na
1,6 ditéte na jednu Zenu. Saldo migrace bude 7 250 osob. Nadéje doZiti se bude zvySovat stejné
jako v obou vySe uvedenych variantach prognézy.

Zdavodnéni parametrii prognézy naleznete v piredchozi kapitole.

B.2.5.2 Prognéza poctu obyvatel v jednotlivych vékovych skupindch
Pokud se splni podminky definované v piedchozi kapitole, 1ze do roku 2027 ocekavat nasledujici
zasadni demografické zmény.

Pocet déti ve véku 0 - 2 roky bude kolisat okolo soucasné hodnoty 1 575 déti az do roku 2015
(stedni varianta). Od tohoto roku bude dochazet k mirnému naridstu s maximem v roce 2021,
kdy lze ocekavat cca 1 650 déti v této vékové skupiné. Poté ocekavame stagnaci a ke konci
prognézovaného obdobi mirny pokles.

13
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Graf 4: Vyvoj poctu déti ve véku 0 - 2 roky podle 3 prognostickych modelt
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Pocet déti ve véku 3 - 5 let, tj. potencialnich Zak materskych Skol, bude od piistiho roku mirné
stoupat az do roku 2017, kdy bude v MC Praha 14 Zit priblizné 1 605 Zaki ve véku dochazky do
materskych Skol. Pocet takto starych déti tedy vzroste oproti soucasnosti o 100 osob tj. priblizné
0 7 %. Poté bude nasledovat stagnace.

Graf 5: Vyvoj poctu déti ve véku 3 - 5 let podle 3 prognostickych modelt
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Pocet déti ve véku prvniho stupné zakladni Skolni dochazky vyrazné poroste az do roku
2018. V pristich 5 letech se pocet déti ve véku 6-10 let zvysi o cca 400 osob. Nasledovat bude
mirny pokles nebo stagnace az do konce sledovaného obdobi, kdy by v MC Praha 14 mélo Zit cca
2 540 déti ve véku 6-10 let, coZ je o cca 350 vice neZ nyni.

Graf 6: Vyvoj poctu déti ve véku 6-10 let podle 3 prognostickych modelt
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Pocéet déti ve véku druhého stupné ZS bude v ptistich dvou letech mirné klesat (v roce 2015
pokles cca o 60 osob oproti roku 2012). Poté dojde k masivnimu nartstu aZ do roku 2023.
V prognézovaném maximu vroce 2023 by mélo v MC Praha 14 Zit cca 2014 déti ve véku
dochazky na druhy stupefi ZS. Tento pocet je oproti soucasnému stavu vy$si o 336 déti.
Nasledovat budou pouze mirné vykyvy a predpokladany pocet déti ve véku 11-14 let vroce
2027 je cca1l947.

Graf 7: Vyvoj poctu obyvatel 11 - 14 let podle 3 prognostickych modelt

2 500

2 250

2 000

1750

1500

1250

1 000

750

500

250 =@l = nizka varianta =g stfedni varianta == \yS0ka varianta

0 T T T T T T T T T T T T T T T

2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023 2024 2025 2026 2027

17



Strategicky pldn méstské ¢dsti Praha 14 -Generel dopravy - Analytickd cdst

Pocet obyvatel MC Praha 14 ve véku od 15 let do 25 let bude v horizontu piistich 10 let klesat.
Oproti soucasnému poctu (6 350 osob) dojde k poklesu témér o 1 000 obyvatel této vékové
skupiny, coZ predstavuje cca 15 % z ptvodniho poctu. Poté bude pocet mladych v této vékové
skupiné mirné nartistat az na hodnotu 5 710 osob.

Graf 8: Vyvoj poctu obyvatel 15 - 25 let podle 3 prognostickych modelt
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Pocet obyvatel ve véku 26 - 40 let bude az do roku 2019 stagnovat nebo mirné rist (maximalni
navySeni oproti soucasné hodnoté (12 360 osob) bude 240 osob. Od roku 2020 dochazi
k trvalému poklesu az na pocet 11 700 osob, tj. pokles 0 660 osob oproti vychozimu stavu. V této
vékové skupiné se misi dva protichiidné trendy, pokud jde o vékovou skladbu migra¢niho salda.
Zatimco mladsi lidé do 30 let tvori v této vékové kategorii tzv. ,priliv‘ do MC Praha 14, starsi lidé
nad 35 let naopak vykazuji prevazné zaporné hodnoty migracniho salda. To je jeden z davodi,
pro¢ nedochazi k poCetnimu nartistu osob v této vékové kategorii, prestoze se jedna o vékovou
skupinu obyvatel, ktefi se pravdépodobné budou stéhovat do budoucich nové postavenych byt.

Graf 9: Vyvoj poctu obyvatel 26 - 40 let podle 3 prognostickych modelt
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V této vékové kategorii se jiz zjevné projevuje starnuti populace MC Praha 14. Dochazi totiz ke
starnuti obyvatel vékovych kategorii, které jsou v soucasnosti v MC Praha 14 nejvice zastoupeny
(vék 30-40 let, viz graf 1 ,Vékova struktura obyvatel“). U vékové skupiny 41 - 64 let tak lze
ocekavat trvaly nartst ze soucasnych 14 800 az na 18 700 obyvatel v tomto véku v roce 2027.
Pocet obyvatel v pozdnim produktivnim véku tak vzroste o vice nez jednu ¢tvrtinu.

Graf 10: Vyvoj poctu obyvatel 41 - 64 let podle 3 prognostickych modeli
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PRAHA 14

Pocet seniort intenzivné poroste. Ze stavajicich cca. 4 000 osob ve véku 65 - 79 let jich bude
vroce 2027 v Praze 14 bydlet vice nez 7 000.

Vysoky narist poctu seniori bude mit vyznamny vliv na pozadavky v oblasti zdravotnictvi,
socialnich sluzeb a bezbariérovosti.
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Graf 11: Vyvoj poctu obyvatel 65 - 79 let podle 3 prognostickych modeli
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Vyrazny nartst lze ocekavat také ve vékové skupiné 80 a vice let. Pocet starSich seniort se
v pribéhu nasledujicich 15 let vice nez zdvojnasobi ze soucasnych 1100 na 2 260 obcani

v tomto véku.

Graf 12: Vyvoj poctu obyvatel starsich 80 let podle 3 prognostickych modelt
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B.2.5.3 Shrnuti hlavnich vysledkii progndézy poctu obyvatel
VySe popsané zmény a trendy budou mit snejvétsi pravdépodobnosti dopady, které
charakterizujeme ve druhém sloupci tabulky:

Tabulka 8: O¢ekavané demografické trendy v MC Praha 14 a pravdépodobné dopady

Vékova
skupina

Demograficky trend

Narist je intenzitou jen o malo nizsi
nez v minulych deseti letech, a sice ze
soucasnych 45,5 tis. na 53 tis osob.

do roku 2020 mirny nartst cca o 80
déti. Pokud by platila vysoka varianta

vy

progndzy svyssi uhrnnou plodnosti,
pak by byl narGst vtomto véku

vivs

vyraznéjsi, a sice o 430 osob. Od roku
2020 ocekavame stagnaci nebo mirny
pokles.

V nasledujicich c¢tyfech letech mirné
zvySeni cca o 100 osob. Poté stagnace
po celé prognézované  obdobi.
V pripadé vysoké varianty nartst o 400
osob do roku 2025.

rist poctu déti Skolou povinnych ze
soucasnych 3 870 na cca 4 550 vroce
2022, nasleduje stagnace a mirny
pokles na hodnotu 4 490 v roce 2027

Pokles poctu mladistvych ve vSech
trech variantach prognézy az do roku
2022. Poté mirny narust, ktery vsak ani
vroce 2027 nedosdhne soucasnych
hodnot.

V prvnich 10 letech progndzy stagnace
okolo 11 700 osob. Od roku 2022 mirny
pokles.

trvaly nartst o vice nez jednu ¢tvrtinu
ze soucasnych 14,7 tis. na cca 18,7 tis.
obcani v roce 2027

vysoky narist poctu seniorl ze
soucasnych 4 tis. na témér 7 tis. v roce
2027

Dojde ke zdvojnasobeni poctu starsich
seniord ze soucasnych 1 100 na cca 2
200 v roce 2027

Pravdépodobné dopady
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C Zakladni dopravni charakteristiky

C.1 Sirsi vztahy

C.1.1 Z pohledu hl. m. Prahy

Praha je vyznamnou kiiZovatkou silni¢ni sité Ceské republiky, znaény vyznam ma i v evropském
kontextu. Uspotadani silni¢ni a dalni¢ni sité v Cechach se vyznacuje historickym radidlnim
zaloZenim hlavnich tras vedoucich z jednotlivych smért k hlavnimu méstu. Do Prahy sméruji
dalnice D1, D5, D8, D11, rychlostni silnice R4, R6, R7, R10, silnice . tridy /2, [/9, [/12 a dalsi
silnice II. a III. tridy.

V priibéhu poslednich patnacti let doslo k razantnimu nardstu automobilové dopravy, poctu
automobilld a nardstu intenzit na komunikacich hlavniho mésta. V roce 1990 ¢inil dopravni
vykon automobilové dopravy na celé komunika¢ni siti v Praze 7,3 mil. vozokm/den, v roce 2000
byl dopravni vykon v Praze 16,6 mil. vozokm/den, v roce 2008 dopravni vykon na komunika¢ni
siti mésta jiz dosahl 21 mil. vozokm/den. Podil osobnich automobild ¢ini cca 90 %.

V priiméru se automobilovy provoz v roce 2008 ve srovnani s rokem 1990 na celé komunikac¢ni
siti zvysil o 188 % (tj. takika na trojnasobek). Ve vnéjSim pasmu meésta, tj. na vstupech hlavnich
vice), ve stfednim pasmu mésta se provoz zvysil trojnasobné az ctyinasobné, do oblasti
rozsifeného celoméstského centra mésta vjizdélo o 32 % automobild vice.

Pretizeni komunikacni sité ma v Praze v soucasné dobé jiz ploSny charakter; za pretizenou lze
povaZovat celou oblast rozsifeného celoméstského centra. Stavajici komunikacni systém,
utvareny prirozenym historickym vyvojem meésta na mnoha mistech nevyhovuje, ani nemize
vyhovovat soucasnym dopravnim narokiim. Absence uceleného nadiazeného komunikac¢niho
systému, predevsim absence velké casti Prazského okruhu se negativné projevuje zejména v
urbanizovaném uzemi mésta. Rada komunikaci v Praze pievadi v nevhodnych podminkach
tranzitni dopravu, automobilovym provozem jsou nezaddoucim zplsobem znacné zatiZeny
mnohé useky komunikacni sité v kontaktu s obytnou zastavbou.

Navrzena koncepce nadirazeného komunikac¢niho systému v Praze je stanovena na principu dvou
okruhti, sedmi radial a dvou spojek. Oba okruhy - Prazsky okruh (Silni¢ni okruh kolem Prahy)
vedeny prevazné na okraji hlavniho mésta a z€asti i mimo néj a Méstsky okruh probihajici uvnitr
Prahy - propoji ve vyhledu sedm radidl - Chodovska, Chuchelska, Radlicka, Brevnovska,
Prosecka, Vysocanska a Stérboholska, které doplni Libeiska a Spotilovska spojka. Zapadni tisek
Vysocanské radialy a prelozka ¢asti Prosecké radialy jsou vymezeny v podobé tizemni rezervy
do vyhledu.
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C.1.2 Nadrazeny komunikacni systém

SYSTEM VYBRANE KOMUNIKACNI SITE o ' TR
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Obrazek 2 - Systém vybrané komunikacni sité

C.1.2.1 Prazsky okruh (Silni¢ni okruh kolem Prahy)

Prazsky okruh (Silni¢ni okruh kolem Prahy - SOKP) pievede viici Praze tranzitni dopravu na jeji
okraj, rozvede vnéjsi zdrojovou a cilovou dopravu po obvodé mésta, umozni realizaci velké ¢asti
vnitromeéstskych dopravnich vztahli mezi okrajovymi ¢astmi Prahy a prispéje k reSeni kritické
situace na stavajici komunikac¢ni siti hlavniho mésta pretiZzené vnitroméstskou i tranzitni

automobilovou dopravou.
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PRAZSKY OKRUH (PO)

Linekve Geeky ¥ ployoIu

- PamdEne STEVDY
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Obrazek 3 - Prazsky okruh

Prazsky okruh patii k nejdtlezitéjSim prvkim nadiazeného komunikac¢niho systému hlavniho
mésta. Na okraji Prahy a zcasti v prilehlém tzemi Prazského regionu propoji systém dalnic a
silnic smétujicich k hlavnimu méstu z ostatniho tizemi CR. NavrZena trasa PraZského okruhu
respektuje zprovoznéné tiseky a je totozna s trasou stavajiciho Uzemniho planu hlavniho mésta
Prahy a Uzemniho planu velkého tzemniho celku PraZsky region.

C.1.2.2 Méstsky okruh

Méstsky okruh umozni realizovat velkou ¢ast dopravniho vykonu vnitromeéstské automobilové
dopravy v urbanizovaném uzemi po technicky vybavené trase s velkym podilem tunelovych
usekt, které snizuji negativni vlivy automobilové dopravy. Zprovoznéni Méstského okruhu
vytvori predpoklady pro dalsi rozvoj mésta a umozni vyraznéjSim zplisobem uplatnit regulacni
opatieni k omezovani automobilové dopravy v centru, zejména na Uzemi historického jadra
meésta (v Pamatkové rezervaci v hlavnim mésté Praze).
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Obrazek 4 - Méstsky okruh

C.1.2.3 Radidly

Radialy jsou nadiazené sbérné komunikace celoméstského vyznamu, které zajisti velkou cast
vnitromeéstskych dopravnich vztahG mezi centralni oblasti mésta a jeho okrajovymi ¢astmi a
propoji Prazsky okruh s Méstskym okruhem.

C.2 Pozemni komunikace v uzemi, funkc¢ni zatridéni

Praha 14 je po celém svém obvodu lemovana komunikacemi nadtfazeného celoméstského
vyznamu. Na severu je to VysocCanska radiala, na vychodé Prazsky okruh (dsek 510), na jihu
Stérboholska radiala a na zapadé Priimyslovy polokruh tvoieny ulicemi Priimyslova a Kbelska.

Zapadovychodni spojeni tvori vradialni trase sbérné mistni komunikace, v severni casti je to
Kolbenova a Podébradska, které se spojuji v Chlumeckou a vjizni ¢asti komunikace
Ceskobrodska, ktera dale mimo tizemi MC Praha 14 pokracuje jako silnice I. tHidy 1/12.

Severojizni spojeni je vcentralni Casti zajiSténo komunikaci Broumarska, ktera propojuje
Chlumeckou a Ceskobrodskou

C.2.1 Rychlostni komunikace

C.2.1.1 Vysocanskd radidla

Jedna se o Ctyfpruhovou smeérové rozdélenou mistni rychlostni komunikaci, ktera je soucasti
systému nadrazenych celoméstsky vyznamnych radialnich komunikaci. Z Sirstho pohledu tvori
privadé¢ na rychlostni komunikaci R10 smér Mlada Boleslav a Turnov a dalnici D11 smér
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Hradec Kralové zejména pro tranzit mirici z R8. Vopactném sméru je vyuZzivana tranzitni
dopravou smérujici z R10 na R1.

Dopravni prostor $irky 24,5m, navrhova rychlost 80km/h. MR24,5/80

Pro usek Kbelskd-Balabenka je vymezena tizemni rezerva zachovavajici moZnost vyhledového
prevazné tunelového pokracovani Vysoclanské radiadly k Balabence, kde by se napojila na
Méstsky okruh. Na vychodni usek radialy jeji zapadni ¢ast navaze v upravené krizovatce s ulici
Kbelskou.

C.2.1.2 Prazsky okruh (iisek Satalice-Béchovice)

Jedna se o Ctyipruhovou smérové rozdélenou rychlostni komunikaci, ktera je soucasti silni¢niho
okruhu kolem Prahy soznacenim R1.Z SirSiho pohledu zajistuje propojeni dilezitych
komunikaci na vychodnim okraji Prahy. Propojuje rychlostni silnici R10 (Praha - Turnov),
dalnici D11 (Praha - Hradec Krélové), silnici I/12 (Praha - Kolin) a Stérboholskou radialu.

Komunikace zahrnuje vsoucasné dobé 3 mimotroviiové kiizovatky, a to: MUK Chlumecka
s komunikaci 11/611 (Nachodskou), MUK Horni Poéernice s dalnici D11 (Olomouckou) a MUK
Béchovice s komunikaci 1/12 (Ceskobrodska).

Prostor komunikace 27,5m, navrhova rychlost 100km/h. Kategorie komunikace R27,5/100.

V budoucnu bude tento stavajici isek od severu napojen na vyhledovou trasu stavby 520
Brezinéves - Satalice a od jihu na ptipravovanou 511 Béchovice - dalnice D1.

V souvislosti se stavbou 511 Béchovice-D1 a s ni souvisejicim nartistem dopravnich intenzit, je
pripravovana stavba 510 Satalice-Béchovice, zkapacitnéni, v ramci niZ bude trasa rozsifena na
Sestipruh, kategorie R33,5/100. Rozsiteni bude realizovano na ukor rezervy ve stirednim délicim
pasu a stavajici zpevnéné krajnice. MUK Horni Poéernice s dalnici D11 bude doplnéna o kolektor
vlevo, dale budou rozsireny a prodlouzeny rozplety a souplety tak, aby umoznily vedeni dvéma
jizdnimi pruhy. V prostoru krizovatky bude okruh veden v usporddani 2+2 pruhy s
oboustrannymi kolektory.

C.2.1.3 Stérboholskd spojka

Jedna se o ¢tyfpruhovou smérové rozdélenou mistni rychlostni komunikaci, ktera je soucasti
systému nadrazenych celoméstsky vyznamnych radidlnich komunikaci. V soucasnosti plynule
prevadi tranzitni dopravu ze silnicniho okruhu kolem Prahy na jizni ¢ast Méstského okruhu
hlavniho meésta Prahy (Jizni spojka). Tvori spolu s]izni spojkou a ul. K Barrandovu
nejvyznamnéjsi zdpadovychodni komunikacni spojeni v Praze.

Uzemni plan respektuje soucasnou trasu komunikace, ktera bude u Béchovic doplnéna o
mimotroviovou kiizovatku s Prazskym okruhem, v niZ na Stérboholskou spojku smérem na
vychod navaze prelozka silnice 1/12 v tiseku Béchovice-Uvaly.

C.2.2 Sbérné komunikace

C.2.2.1 Priumyslovd - Kbelska (Pritmyslovy polokruh)

Jedna se o ctyrpruhovou smeérové rozdélenou mistni sbérnou komunikaci, kterd je soucasti
systému nadriazenych celoméstsky vyznamnych komunikaci. Dopravné-inzenyrské oznaceni je
»Primyslovy polokruh“
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Ulice Kbelska je vyjezdem smér piivadé¢ R8 na dalnici D8.

Planovana prestavba primyslového polokruhu by meéla provizorné nahradit vychodni Cast
meéstského okruhu. Soucasti zaméru jsou i prestavby stavajicich trovnovych kiizovatek Kbelska-
Kolbenova a Kbelska-Podébradska na mimouroviiové, véetné zahloubeni iseku ul. Kbelské pres
Hloubétin. To by zajistilo vyssi plynulost dopravy i lepsi ochranu okolni zastavby v Hloubétiné
pred negativnimi uc¢inky automobilového provozu.

C2.2.2 Chlumecka

Jedna se o Ctyfpruhovou sméroveé rozdélenou mistni sbérnou komunikaci. Tvoii zadpadovychodni
spojeni v radialni trase. Na zapadé Uizemi vznika spojenim ulic Kolbenova a Podébradska na
vychodé se napojuje na Prazsky okruh. Vsoucasné dobé se jednd o nejzatiZenéjsi sbérnou
komunikaci na tizemi MC, intenzity provozu v nékterych tsecich ptesahuji 50tis. voz. /den.

Tuto nepfiznivou dopravni situaci v ul. Chlumecké v oblasti Cerného Mostu i Kolbenovy v oblasti
Hloubétina Castecné zlepSilo zprovoznéni vychodniho useku Vysocanské radialy (z porovnani
intenzit z roku 2011 a 2012 1ze odhadovat sniZeni intenzit o0 15-20%)), stale se vSak jedna o velmi
vytizenou komunikaci.

Zajmem MC Praha 14 je v budoucnu transformovat charakter této komunikace, ktera v sou¢asné
dobé z velké casti prevadi tranzitni dopravu, na méstsky bulvar. Tento zamér lze vSak uskutecnit
pouze za piredpokladu zruseni napojeni ul. Chlumecké na Prazsky okruh.

C.2.2.3 Podébradskd

Jedna se o cCtyfpruhovou smérové nerozdélenou mistni sbérnou komunikaci stramvajovym
pasem. Vzhledem k tomu, Ze spolu s ul. Chlumeckou tvofi radialni trasu pro tranzitni dopravu
uzemi, je v soucasné dobé silné zatizena dopravou.

Prochazi stfredem obytné oblasti Hloubétin a svym charakterem ma velky potencial stat se
méstskou tridou.

C.2.2.4 Kolbenova

Jedna se o dvoupruhovou smérové nerozdélenou mistni sbérnou komunikaci. Prevadi tranzitni
dopravu smérujici po ul. Sokolovska a Kolbenova z Prahy 9 dale na R10 a D11, a rovnéz tranzitni
dopravu smérujici zD8 na D11. Spolu s ulicemi Podébradskou a Chlumeckou tvoii severni
diametr, tudiz je také silné zatiZena dopravou.

Pri severni hrané komunikace se nachazi produkeni lokalita ,Kolbenova“ pfi jizni je to pak
obytna zastavba ,Novy Hloubétin“

C.2.2.5 Ceskobrodskd

Jedna se o dvoupruhovou smeérové nerozdélenou mistni sbérnou komunikaci. Tvori
zapadovychodni spojeni v radialni trase v jizni ¢asti MC Praha 14, dale mimo tizemi MC Praha 14
pokracuje jako silnice I. tridy [/12.

V soucasné dobé je silné zatiZzena ndkladni automobilovou dopravou.

V planu je prelozka silnice I /12 u Béchovic bude v mimouroviiové kriZzovatce napojena na
Prazsky okruh a Stérboholskou radialu. Svou nové navrZenou polohou umoziiuje preménu
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stavajici silnice I /12 na komunikaci nizsi tfidy s moznosti na zklidnéni dopravy a moznou
zménu navazujici infrastruktury.

C.2.2.6 Broumarska
Zajistuje severojizni spojeni v centralni ¢asti MC Praha 14, propojuje ulici Chlumeckou a
Ceskobrodskou.

Intenzita provozu v roce 2011 byla dle TSK 8.793 vozidel ve sméru vychod - zapad a 10.191 ve
smeéru zapad - vychod.

C.2.2.7 Ocelkova

Jedna se o ctyrpruhovou smérové rozdélenou mistni sbérnou komunikaci s Sirokym zelenym
pasem (projekéné uvazovanym pro zrizeni tramvajového pasu). Ma sbérnou funkci pro prilehla
sidlisté Cerny most. Na vychodé je napojena na ul. Broumarskou a na severovychodé na ul.
Chlumeckou.

Komunikaci lze charakterizovat jako silné predimenzovanou, tudiz zde Ize spatrovat prostor pro
transformaci.

Priblizné intenzity provozu lze odvodit orientacné ze zatiZeni, které bylo zpracované TSK-UDI
pro rok 2011 jesté pied zprovoznénim VysocCanské radidly. Bylo to 8.216 vozidel ve sméru
vychod - zapad a 6.721 ve sméru zapad - vychod.

C.3 Intenzity dopravy
Pokud se zaméfime na intenzitu automobilové dopravy sledované silni¢ni sité¢ na tizemi MC
Praha 14 v roce 2013, zjistime, Ze nejvice zatéZované komunikace jsou Prazsky okruh (az 80 600

vozidel za den) a Novopacka (40 200 vozidel za den).

Obrazek 5 - Intenzity provozu rok 2013

Dal$imi vytiZzenymi komunikacemi v MC Praha 14 jsou ulice Chlumecks, kde v priimérném
pracovnim dni projede za den od 25 - 51 tis. vozidel (zalezi dle useku) a dale komunikace
Ceskobrodska, kde projede 14 - 18 tis. vozidel za den.
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Obrazek 6 - Intenzity provozu rok 2013

MC Praha Dolni Po¢ernice prochazi komunikace Ceskobrodska a dale Stérboholska radiala (cca

80 tis. vozidel/den). Oba tyto udaje pochazeji ze statistiky z roku 2013
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Obrazek 7 - Intenzity provozu rok 2013
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Pokud bychom se podivali na historické srovnani let 1990 az 2012, dospéjeme k nasledujicim
zavértim.

MC Praha 14 probiha komunikace Novopacka, ktera v roce 1990 nebyla jesté postavena a v roce
2012 zde kazdodenné projede cca 30 tis. vozidel. Ulice Chlumecka ve své vychodni Casti, kde se
napojuje na Prazsky okruh, vykazovala v roce 1990 22 tisic vozidel, vroce 2012 zde projede za
jeden pracovni den 53 tisic vozidel, coz je absolutné nartist o 31 tisic vozidel za den.

Ulice Ceskobrodska ve své zapadni ¢asti kde navazuje na Méstsky okruh, vykazovala v roce 1990
11 tisic vozidel za den, v roce 2012 jiz projelo touto ¢asti komunikace 16 tisic vozidel za den, tj.
narust o 5 tisic vozidel za poslednich 12 let. Prazsky okruh byl ve vystavbé, vroce 1990 zde
projelo v severovychodni casti 6 - 8 tisic vozidel denné (dle useku), v roce 2012 to bylo 56 - 63
tisic vozidel za den. Jedna se o narist mezi 48 - 57 tisici vozidly denné.

7 vz

MC Praha Dolni Poéernice probihé ¢ast Stérboholské radialy, ktera ale v roce 1990 jesté nebyla
dostavéna. V roce 2012 zde projede za den cca 82 tisic vozidel. Cast ulice Ceskobrodské, ktera
navazuje na Prazsky okruh, vykazovala v roce 1990 10 tisic vozidel za den, vroce 2012 to bylo
13 tisic, tudiZ narist o 3 tisice vozidel denné (narist cca o 30 %).

S ]
[
S i s
T, o
wy Q' q
T @ % 5
o 2 (? / 6\\0\b‘ 5\}}1
D q%f G
A 7> 8]
\q\ % % ‘&\}0 P'AC.KP\
44"’54}'20 T W N r : T NO\JO 1 0
0
Y L/oh,q 4 |5'_1,1505
% = '§!\..§) C’Cq' R )
NS e S 2 E
gll\ﬁlg 70!2”” 7 - 3 3 -
— e ~J crtivec g = sroE= 011
6 3 0 = o
S /20753 S — e - IR > 22/53/31 D11
L S ' 8 S e B
£y S = 148142
S 1371778 N Ay = v 7
- : [ETEIAC) £ 4S OLOMOUGKP‘
15 ESKOQRQD
2
= ; - 3
e CERNOKOSTELECKA % o 3
= 7, ? Al ] ! =
AR o o 0 -
=, 12/23,16_ é';‘) - //@/J
- N e W o ]
TlA14 JZNT SPOUKA | B /52758 0/25 ]
1/ S ; s
: _.é A Q\qﬁ\% =] X% TERBOHOLS RA '-/? )
5 BIAL & ;g: 2\ Dig 4 f\rol,o > 773
=) . 7 i 7/,
2 2 % Yohoy o
& A% s
& - N Py
¥ A 3
w2 G2, Vi e
Y ??‘ s ":-C'
41/103/62 % TR O
y EAS
N
L
Legenda:

rok 1990 I 10012012

28/117189 rok 1890 / rok 2012 / nérlflst 1991-2012
vozidla celkem v tisicich, 0-24h, primérny pracovni den

Obrazek 8 - Porovnani intenzit dopravy rok 1990 a 2012
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C.4 Motorizace a automobilizace

Ke dni 31. 12. 2012 bylo v rdmci hlavniho mésta Prahy (1 246 780 obyvatel) registrovano 1 209
952 motorovych vozidel, z toho 952 726 vozidel osobnich.

Stupen motorizace dosahl ke dni 31. 12. 2012 hodnoty 1:1,03 (tzn. 1 vozidlo pripadlo na 1,03
obyvatele, resp. na 1000 obyvatel piipadalo 970 vozidel).

Stupen automobilizace dosahl ke dni 31. 12. 2012 hodnoty 1:1,31 (tzn. 1 osobni vozidlo pripadlo
na 1,31 obyvatele, resp. na 1000 obyvatel pripadalo 764 vozidel).

Tabulka 9: Stupné motorizace a automobilizace

Praha Ceska republika (do roku 1971 Ceskoslovensko
Rok Stupefi motorizace Stupeii automobilizace Stuperi motorizace Stuperi automobilizace

vozidelna  obyvatel na os. aut. obyvatelna vozidelna obyvatelna  os. aut. obyvatel na
1000 obyvatel 1vozidlo nal000obyv. 1os.aut. 1000obyvatel 1vozidlo na1000obyv. 1 os.aut.

1961 92 10,8 15 22,4 97 10,4 21 47,1
1971 188 53 123 8,1 203 49 72 13,8
1981 310 32 241 42 335 3,0 182 55
1990 353 2,8 276 3,6 390 2,6 233 43
2000 632 1,6 525 1,9 510 2,0 362 2,8
2010 739 14 557 18 573 1,7 427 2,3
2011 765 1,3 582 1,7 584 1,7 436 2,3
2012 970 1,0 764 13 613 1,6 449 2,2

Zdroj: Rocenka 2012 - UDI TSK
Graf 13: Vyvoj stupné automobilizace
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C.5 Planované stavebni zaméry na silnicni siti
SOKP stavba 510 (asek), zkapacitnéni

V souvislosti se stavbou 511 Béchovice-D1 a s ni souvisejicim nartstem dopravnich intenzit, je
pripravovana stavba 510 Satalice-Béchovice, zkapacitnéni, v ramci niZ bude trasa rozsifena na
Sestipruh, kategorie R33,5/100. Rozsiteni bude realizovano na ukor rezervy ve stirednim délicim
pasu a stavajici zpevnéné krajnice. MUK Horni Pocernice s dalnici D11 bude doplnéna o kolektor
vlevo, dale budou rozsireny a prodlouzeny rozplety a souplety tak, aby umoznily vedeni dvéma
jizdnimi pruhy. V prostoru kirizovatky bude okruh veden v usporadani 2+2 pruhy
s oboustrannymi kolektory.

SOKP tsek 511 Béchovice - D1

Usek 511 Béchovice-D1 je soucasti postupné realizovaného Prazského okruhu, ktery pati
k nejvyznamnéj$im dopravnim stavbam v Ceské republice. Po svém dokonéeni vzajemné propoji

celkem devét komunikaci dalni¢niho typu smérujicich z Prahy a spojujicich hlavni mésto
s okolnimi regiony a staty. Zaroven rozvadi jak tranzitni tak priméstskou dopravu po okraji
mésta.

Stavba tvorii jihovychodni ¢ast Prazského okruhu. Pfredpokladané intenzity na trase jsou v roce
2040 69-79 tisic aut/den. Stavba je navrZena jako $estipruh. Za¢ina na MUK Ceskobrodska se
silnici 1/12, za niZ nasleduje novd MUK Béchovice. Na stavajici MUK Ceskobrodska budou
z divodd plynulosti dopravy a bezpecnosti provozu zruseny vétve umoziujici sjezd a najezd
zjihu. Studijné bylo provéiovano i FeSeni obsahujici propojeni stavajici MUK Ceskobrodska
s M UK Béchovice, které bylo vyhodnoceno jako nevyhovujici.

SOKP usek 520 Brezinéves - Satalice

Predmétna stavba 520 spojuje komunikace D8, I/9 a R10. Tato stavba bude realizovana jako
posledni z celého souboru staveb Prazského okruhu. Jeji funkci dlouhodobé prebira realizovany
usek Vysocanské radialy a stavajici useky primyslového polookruhu a Prosecké radialy.

R1 - Ovaly

Prelozka silnice I /12 svou nové navrzenou polohou umoznuje preménu stavajici silnice I /12 na
komunikaci niz$i tridy s moznosti na zklidnéni dopravy a moZnou zménu navazujici
infrastruktury. Nova poloha silnice I /12 mimo zastavéné Casti zaroven umoznuje realizaci

vivs

odpovida stavajicim a predpokladanym dopravnim zatiZenim a vyznamu komunikace.

Pro prelozku silnice 1/2 je vymezena izemni rezerva na jihovychodnim okraji Prahy u Kolovrat.
Uzemni rezerva ponechdva moznost nalezeni nové stopy této komunikace smérem do uzemi
Stiredoceského kraje. Vychodné od Prazského okruhu je silnice I/2 potvrzena v soucasné trase.

Pielozka silnice 1/12 bude soucasti nadirazeného komunika¢niho systému meésta. U Béchovic
bude v mimotroviiové kiiZovatce napojena na Prazsky okruh a Stérboholskou radialu. Jeji trasa
je vymezena v zapadovychodnim sméru jizné od Béchovic, Ujezdu nad Lesy a pokracuje do
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regionu kolem jizniho a jihovychodniho okraje Uval, kde se napoji na stavajici trasu silnice 1/12.
Spadové uzemi bude na prelozku silnice [/12 napojeno mimouroviiovymi krizovatkami.

Prestavba ulice Kbelské véetné kiiZovatek v Hloubétiné

Prestavba ulice Kbelské v Hloubétiné zahrnuje mimouroviiové resSeni krizovatek Kbelska -
Kolbenova, Kbelska - Podébradska a jeji soucasti je ¢astecné zakryti ul. Kbelské. NavrZené reSeni
bude znamenat zmirnéni negativnich ucinkd individualni automobilové dopravy vii¢i zastavbé v
Hloubétiné.

Komunika¢ni propojeni Ocelkova-Lipnicka

Komunikaéni propojeni Ocelkova - Lipnicka propoji komeréné obchodni zénu u Cerného Mostu
s VysocCanskou radidlou u Satalic, coZz prispéje k odvedeni ¢asti automobilové dopravy na

7 vz

nadrazeny komunikaéni systém v trase mimo obytnou zastavbu v severovychodni ¢asti mésta.

Komunikac¢ni propojeni arealu Chlumecka - Bozanovska

Komunikacni propojeni Chlumecka - BoZanovskd vytvori lepsSi pristupovou trasu mezi
obchodné-komercni zénou Cerného Mostu a rozvojovym Uzemim v jihozapadni ¢asti Hornich
Pocernic (v lokalité Chvaly).

Vystavba parkovaciho domu P+R Cerny most, véetné tpravy kiiZovatek

V lokalité P+R III je planovana vystavba parkovaciho domu se ¢tyimi nadzemnimi podlazimi.
Timto by doslo k navySeni stavajicich kapacit z 294 PS na 880 PS. Vjezd a vyjezd do/z
parkovaciho domu je navrzen pri severni fasadé objektu na mistni komunikaci NN 4142. V ramci
vystavby PD je rovnéz navrzena modifikace kriZzovatek.

C.6 Dojizd’ka a vyjiZd'’ka obyvatel

Osoby vyjizdéjici za praci mimo obec jsou zaméstnané osoby (bez pracujicich studentd a ucna),
jejichz misto pracovisté bylo mimo obec, v niz mély misto obvyklého pobytu. V tomto poctu
vyjizdéjicich jsou zahrnuty i osoby s nezjisténou obci pracovisté, pokud uvedly okres, ve kterém
pracuji a tento okres je jiny neZ okres mista obvyklého pobytu. Stejna charakteristika je také u
skupiny Vyjizdéjici Zaci, studenti a uc¢ni. Nasledujici tabulka ukazuje poCty osob, vyjizdéjicich
mimo obec.

Tabulka 10: Vyjizdka — mimoobecni vystup

38 36 124 8
228 237 509 57

Zdroj: S¢itani lidu, domii a bytii 2011
Nasledujici tabulka ukazuje vyjizdku zak(, studentli a ucnli a také osob vyjizdéjicich do
zaméstnani. Vystup téchto osob je mimo MC Praha 14.
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Tabulka 11: Vyjizdka — vystup mimo MC Praha 14

ki [ soubetn ] Comyon | Hosavice

Vyjizdéjici Zaci, studentia u¢ni 419 381 1574 95

Osoby vyjizdéjici do zaméstnani 1782 1788 4975 515

7S] dild Cleaisiaier Vyjizdéjici zaci, studentiauéni 149 116 559 20
Osoby vyjizdéjici do zaméstnani 580 624 1388 129

Zdroj: S¢itdni lidu, domii a bytii 2011

Posledni tabulka ukazuje vyjizdku zakd, studentli a ucnli a také osob vyjizdéjicich do
zaméstnani. Vystup téchto osob je mimo SO Prahy 14.

Tabulka 12: Vyjizdka — vystup mimo SO Praha 14

Kyje Hloubétin | Cerny Hostavice
Most

Vyjizdéjici zaci, studenti a u¢ni 1567

Osoby vyjizdéjici do zaméstnani 1769 1786 4965 512
A dil “ltalias Vyjizdéjici zaci, studenti a ucéni 149 116 559 20
nezjisténo Osoby vyjizdéjici do zaméstnani 580 624 1388 129

Zdroj: S¢itani lidu, domii a bytii 2011

C.6.1 Dojizd'ka do Skol, dle katastralnich uzemi
Graf 14: Dojizdka do $kol z katastru Cerny Most
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Zdroj: S¢itani lidu, domii a bytii 2011

Graf 15: Dojizdka do skol z katastru Hloubétin
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Zdroj: S¢itdni lidu, domii a bytii 2011
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Graf 16: Dojizd'ka do skol z katastru Hostavice

25
20
15
10
5
0
ZAK ZAK ZAK ZAK ZAK ZAK ZAK ZAK ZAK ZAK ZAK
Dejvice Dalni Harni Karlin Liben |Mezjitténd) MNowvé Staré suchdal | Vysofany| Zitkov
Pocfernice|PoCernice obec Mesto Meésto
dojizdky
Hostavice

37



4&.

Strategicky pldn méstské Cdsti Praha 14 -Generel dopravy — Analytickd Cdst [ |

Zdroj: S¢itani lidu, domii a bytii 2011
Graf 17: Dojizdka do $kol z katastru Kyje
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C.6.2 Dojizd'ka za praci, dle katastralnich uzemi

Graf 18: Dojizd’ka za praci z katastru Cerny Most
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Zdroj: S¢itani lidu, domii a bytii 2011

Graf 19: Dojizd'ka za praci z katastru Hloubétin
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Graf 20: Dojizd'ka za praci z katastru Hostavice
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Graf 21: Dojizd'ka za praci z katastru Kyje
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Zdroj: S¢itani lidu, domii a bytii 2011

C.7 Nehodovost

Doprava ma vdneSni dobé pro spolefnost podstatny vyznam a nehodovost patii mezi

vivs

ztratdm na Zivotech a zdravi obCani. Zanedbatelné nejsou ani ekonomické ztraty na majetku.

C.7.1 Nehodovost z pohledu hl. m. Prahy

V roce 2012 bylo v Praze evidovano 17 795 nehod (+7 % oproti roku 2011), pti nichZ bylo 26
osob usmrceno (-33 %) a 2 245 osob zranéno (0 %). Doslo k 630 nehodam s ucasti chodct (+5
%), pri kterych bylo 12 osob usmrceno (-30 %) a 613 osob zranéno (+12 %). Chodci sami
zavinili 278 nehod (+13 %), ptricemzZ byly usmrceny 3 osoby (-57 %) a 251 osob bylo zranéno
(+16 %). Rozhodujici podil nehod zavinili fidic¢i (17 206 z 17 795 nehod, tj. 97 %). Hlavnimi
pii¢cinami nehod zavinénych fidici byly nespravny zptisob jizdy a nedani piednosti v jizdé. Pocet
nehod, pti kterych byl u vinika zjistén alkohol, byl 480 (-5 %).

Z posouzeni dlouhodobého vyvoje evidovanych dopravnich nehod v Praze vyplyva, ze v 60. az
80. letech minulého stoleti byl trend relativné ptiznivy. PoCty nehod odpovidaly vyvoji
dopravnich vykond, pripadné se zvySovaly pomaleji neZ dopravni vykony. V 90. letech se
zakladni tendence vyvoje zménila v nepriznivou a dopravni nehody zacaly pribyvat rychleji nez
dopravni vykony. Tim vzrlstala i mira nehodového rizika vyjadiovana ukazatelem relativni
nehodovosti (poctem nehod pripadajicim na milion ujetych vozokilometri).
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Piiznivym dlouhodobym trendem v bezpecnosti dopravy je snizovani poc¢tu smrtelnych, tézkych
i lehkych zranéni pri dopravnich nehoddch, a to i navzdory pokraCujicimu nartstu
automobilového provozu ve mésté. Celkovy pocet zranéni ptri dopravnich nehodach se z
ptivodnich 3 861 zranéni v roce 2000 snizil na 2 271 zranéni v roce 2012, tj. 0 41 %, zatimco ve
stejném obdobi vzrostl automobilovy provoz v Praze o 31 %.

Tabulka 13: Pfehled nehodovosti v Praze od roku 1961

Pocet dopravnich nehod, zranéni a relativni nehodovost v Praze

2ok Celkem nehod  Smrtelna zranéni  TéZka zranéni Lehka zranéni Relatim l?npravni
podet % pocet % pocet % podet % nehodovost vykeny (%)
1861 5495 30 % 63 69 % 580 157 % 2361 84 % 7.3 31%
1971 8 496 47 % 123 135 % 567 154 % 4 046 144 % 51 69 %
1981 13 064 72 % 81 89 % 401 109 % 2572 92 % 71 769%
1990 18024 100 % 94 100 % 369 100 % 2 806 100 % ¥ 100 %
2000 40560 225% 80 85 % 521 141 % 3260 116% 7.4 228 %
2010 18190 101 % 29 31% 279 76 % 1893 67 % 2.5 304 %
2011 16572 92 % 39 41 % 279 76 % 1955 70 % 2,3 301 %
2012 17 795 99 % 26 28% 236 64% 2009 72 % 25 299 %

100 % = rok 1990 Relativni nehodovost = pocet nehod prfipadajici na jeden milion ujetych vozokilometr( (prdmérné hodnoty
za celou komunikaéni sit v Praze).
Dopravni vykony = ujeté vozokilometry na celé komunikaéni siti.

Zdroj: Ro¢enka 2012 - UDI TSK
Nadale priznivé je i porovnani dlouhodobého vyvoje poctu zranéni s intenzitou automobilového
provozu. Ve srovnani s rokem 1990 se za poslednich 22 let automobilovy provoz ve mésté zvysil
na trojnasobek (o 199 %), zatimco pocet zranéni pii dopravnich nehodach poklesl o 31 % (ze 3

269 zranéni v roce 1990 na 2 271 zranéni v roce 2012), a to vSech druhi zranéni - smrtelnych,
tézkych i lehkych.

Graf 22: Vyvoj nehodovosti v Praze od roku 1961

Nehody, zrané&ni a dopravni vykony v Praze 1961 — 2012 (cels komunikaéni sit, rok celkem)
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Zdroj: Ro¢enka 2012 - UDI TSK
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C.7.2 Nehodovost v izemi MC Praha 14

C.7.2.1 Vstupnidata a identifikace tizemi

V této analytické Casti Generelu dopravy bylo pro analyzu nehodovosti uvazovano celé Gzemi
Prahy 14 vc¢etné casti uzemi Hornich Pocernic (nad komunikaci Chlumeckou, v oblasti Centrum
Cerny most) a také Dolni Pocernice, i piesto, Ze se jedna o tzemi jinych méstskych ¢asti, byly
tyto oblasti brany v potaz. Ostatné problematika urfovani vyznamu sousedicich Uzemi na
jednotlivé oblasti dopravy v izemi MC Praha 14, byla v rizné mife analyzovana i u ostatnich
kapitol analytické ¢asti Generelu dopravy.

Vstupnimi daty pro vyhodnoceni nehodovosti v feSené oblasti byla jednotna dopravni vektorova
mapa, jez je pristupnd na strdnkdch www.jdvim.cz zpravovand ministerstvem dopravy. Tento
portal slouzi ke shromazd'ovani a prezentaci dopravné-inZenyrskych dat z celé dopravni sité
Ceské republiky. Datovy soubor je vyhodnocen v letech 2007 - 2013 véetné.

Vybrané uzemi bylo zvoleno dle ¢lenéni aplikace a to ve dvou celcich - Praha 14 a katastralni
uzemi Dolni PoCernice. Samostatné je pak zvolena oblast obchodni zény na k. 4. Horni Pocernice.

Zabor jednotlivych celki je patrny z téchto obrazki (hranice celkd je vyznacena Zlutou ¢arou):

Obrazky 9 - Re3ené lokality

Volba tohoto €lenéni nabizi nejvy$si moznou podrobnost dopravnich nehod, jez uvedena webova
aplikace nabizi. Z dat z tzemi Prahy 14 a k. 4. Dolni Pocernice je mozné vycist jednotlivé
zavinéni, druhy nehod apod. (viz dale). Data zUzemi obchodni z6ény takovou podrobnost
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nenabizeji, presto jsou k popisu nehodovosti pouzita (dalsi volbou by bylo vyuziti dat z k. 1.
Hornich Pocernice - data by vSak byla znac¢né zkreslena nehodami ve vlastni obci Horni
Poclernice).

Data z izemi Dolnich Pocernic jsou prevzaty dle vypisu. Je vS§ak nutné k nim konstatovat, Ze pro
ucely Generelu Prahy 14 obsahuji data o nehodovosti na méstském okruhu. Tyto nehody jsou
vSak zcela jiného charakteru (omezené pristupna rychlostni komunikace) neZ jaké se na tzemi
Prahy 14 vyskytuji. S ohledem na tuto skutecnost jsou veSkeré nasledujici data délena na vySe
uvedené Uzemi.

v v/

Nejvyssi vypovidajici hodnotu tak maji data z Gzemi méstské ¢asti Praha 14, byt data neobsahuji
celé uzemi, které je generelem reSeno.

Data o nehodach jsou obecné neuplna a to z diivodu zmény zakona o ohlasovaci povinnosti
dopravni nehody platného od roku 2009.

Skokovy pokles poctu nehod (na tomto tizemi pokles cca 40%) lze prisoudit novelizaci zakona
¢.361/2000 Sb. o provozu na pozemnich komunikacich, platné od 1. 1. 2009, kterou se upravuje
povinnost nahlaSovat policii pouze ty dopravni nehody bez zranéni a bez poskozeni majetku
treti osoby, pfi nichZ doSlo k hmotné Skodé ziejmé prevysujici ¢astku 100 000K¢.

C.7.2.2 Nehodovost lokality MC Praha 14

C.7.2.2.1 Zakladn{ analyza dopravnich nehod
Na uzemi se stalo mezi lety 2007 - 2013 celkem 4.167 dopravnich nehod, pii nichZ bylo
usmrceno 7 osob, 56 jich bylo tézce a 372 lehce zranéno.

Tabulka 14: Nehodovost MC Praha 14

Celkovy S nasledky Usmrcené TéZce Lehce
pocet na zdravi osoby zranéné zranéné
nehod

2007 879 = 1 12 46

2008 808 48 0 9 42

2009 467 65 3 9 67

2010 542 59 0 7 59

2011 547 62 2 10 61

2012 436 48 0 5 52

2013 488 45 1 4 45
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Graf 23: Celkovy pocet nehod (MC Praha 14)
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Graf 24: Relativni podil nasledkd (MC Praha 14)

100%
90%
80%
70%
60%
50%
40%
30%
20%
10%

0%

Relativni podil nasledkt

2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013

m Usmrcené osoby

m TéZce zranéné

® Lehce zranéné

m S nasledky na zdravi

® Bez zranéni

Z uvedenych grafli je patrna sestupna tendence poctu dopravnich nehod (roky 2012 a 2013 lze
povazovat za vykyvy trendu). Pro potvrzeni tendence je nutné dalsi sledovani.

Mirné znepokujici je vyvoj nasledkii dopravnich nehod. I presto, Ze celkovy pocet nehod kles3,
podil jednotlivych nasledki je tendencné stejny. ZlepSeni nastava vroce 2013, kdy bylo
procentualné vice nehod bez zranéni.

DILCI ZAVERY:

* Pocet dopravnich nehod dlouhodbé klesa

* Relativni pocet nasledkd dopravnich nehod je tendencné stejny
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C.7.2.2.2 Pocty dopravnich nehod dle jejich druhi
Druhy nehod jsou v €lenéni ziskané statistky. Pocty pro jednotlivé druhy nehod v danych letech
jsou uvedeny v nasledujici tabulce.

Tabulka 15: Po¢ty nehod MC Praha 14 dle druhG

15 2 641 1 56

5 7 5 147
5 10 13 2 585 - 54 5 134
4 10 22 2 231 - 54 6 138
4 9 12 - 354 1 46 8 108
3 5 15 1 321 3 60 6 133
2 3 12 1 245 2 52 8 111
3 10 10 - 259 - 64 1 141
Z uvedeného poctu a druhti dopravnich nehod vyplyva nasledujici graf:
Graf 25: Podil druhu nehod (M€ Praha 14)
Podil druhti nehod
80,0%
70,0%
60,0% M Srazka s jedoucim nekolejovym vozidlem
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20,0%
10[0% M Ostatni
0,0%
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Pro zakladni vyhodnoceni byly vybrany nehody s vyznamnym podilem (vice jak 5 %) ¢i rostouci
tendenci. Dopravni nehody s malym podilem byly slouceny a v grafu jsou uvedeny jako ,Ostatni*.

Z grafu jsou patrné tyto skutecnosti:
- SniZuje se relativni mnozstvi srazek jedoucich vozidel
- ZvySuje se mnoZstvi srazek s pevnymi piekdzkami a zaparkovanymi vozidly

- Podil ostatnich nehod zistava stabilni
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DILCI ZAVERY:

¢ Ubyva srazek v dopravnich proudech - tidici jedoucich vozidel vice dbaji na
dopravni situaci v jejich bezprostrednim okoli

¢ Nedostatecné prostory pro parkovani se promitaji i do dopravni nehodovosti.
Nevhodné odstavena vozidla jsou zdrojem (nelze vSak pausalné rici vinikem)
dopravnich nehod, jejichZ pocCet se postupné se nesnizuje.

* Neubyva pocet srazek s pevnou prekazkou, coz miize svédcit o skutecnosti, Ze
se nedari odstranovat zavady pozemnich komunikaci v dostatec¢né mite.

C.7.2.2.3 Nehody s chodci
Nehody s chodci jsou prezentovany na tomto grafu:

Graf 26: Nehody s chodci (M€ Praha 14)

Celkovy pocet nehod s chodci
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M Zavinéni srazky chodcem B Chodec neni na viné

Za sledované obdobi se stalo 99 nehod s chodci, coz predstavuje zhruba 2-3 % z celkového poctu
dopravnich nehod (podil shodny i vjednotlivych letech). Ztéchto nehod bylo 39 (40 %)
zavinéno samotnymi chodci.

Umisténi jednotlivych nehod na nasledujici mapé.
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Obrazek 10 - Mapka Prahy 14

Dle podrobnéjsiho zkoumani dat Ize dale konstatovat:

- Nehody, jez zavinily chodci, jsou ptfevazené na silnicich Ciglerova, Podébradska,
Kolbenova a Ceskobrodska

- Nehody zavinéné ridicem motorového vozidla jsou prevazné v oblasti sidlisté
Cerného mostu

- Smrtelné nehody byly dvé (29 % ze vSech usmrcenych) - obé v oblasti Kyji a
zavinéné ridicem motorového vozidla

- TéZce zranénych chodcii bylo celkem 28 (50 %), z toho 20 nehod bylo zavinéno
ridicem motorového vozidla

- Lehce zranénych chodcii bylo celkem 62 (17 %), z toho bylo 36 nehod zpiisobeno
ridicem motorového vozidla

DILCI ZAVERY:
¢ Pocet nehod s chodci ma posledni tri roky klesajici tendenci

vvvs

¢ Nejtézsi nasledky nehod schodci maji vyrazny podil na vSech druzich
dopravnich nehod

C.7.2.2.4 Dopravni nehody v priibéhu tydne
DalSim vystupem je vyhodnoceni dopravnich nehod zhlediska dne udalosti. Z nasledujiciho
grafu je patrné rozlozeni soucti nehod v jednotlivych dnech v danych letech.
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Graf 27: RozloZeni nehod v priibéhu tydne (M€ Praha 14)
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DILCi ZAVERY

¢ Vikendové dny maji nejmensi zastoupeni v poctu dopravnich nehod
C.7.2.3 Nehodovost lokality Dolni Pocernice

C.7.2.3.1 Z&kladni analyza dopravnich nehod
Na Gzemi se stalo mezi lety 2007 - 2013 celkem 508 dopravnich nehod, pti nichz byly usmrceny
3 osoby, 8 jich bylo téZce a 58 lehce zranéno.

Tabulka 16: Pfehled nehod M€ Dolni Poéernice

0 1
89 6 2 1 10
58 8 0 2 6
72 11 0 3 13
51 6 0 1 5
66 9 0 1 8
84 12 1 0 13
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Graf 28: Celkovy poéet nehod (MC Dolni Poéernice)
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Graf 29: Relativni podil nasledkd (MC Dolni Poéernice)
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Z uvedenych grafii je patrna vzestupna tendence poctu dopravnich nehod.

RozloZeni nasledki dopravni nehod zaznamenalo vyraznou zménu v letech 2007 - 2010, kdy
klesal podil nehod bez zranéni. Od roku 2011 je rozloZeni témér stabilizovano.

DILCI ZAVERY:
* Pocet dopravnich nehod ma stoupajici tendenci
e Relativni pocet nasledkii dopravnich nehod je tendencné obdobny

C.7.2.3.2 Pocty dopravnich nehod dle jejich druhi
Druhy nehod jsou v ¢lenéni ziskané statistky. Pocty pro jednotlivé druhy nehod v danych letech
jsou uvedeny v nasledujici tabulce.
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Tabulka 17: Poéty nehod v M€ Dolni Poéernice dle druh

= 1 68 2 10 0 2
1 - 62 4 12 - 6
= = 37 5 = 5
1 = 53 2 - 1
2 - 34 4 - 4
4 = 43 2 10 = 4
1 - 60 4 11 - 4

Z uvedeného poctu a druhti dopravnich nehod vyplyva nasledujici graf:

Graf 30: Podil druhu nehod (M€ Dolni Pocernice)
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Pro z&kladni vyhodnoceni byly vybrany nehody s vyznamnym podilem (vice jak 5 %) ¢i rostouci
tendenci. Dopravni nehody s malym podilem byly slouceny a v grafu jsou uvedeny jako ,Ostatni*.

Z grafu jsou patrné tyto skute¢nosti:
- Sledované druhy nehod maji stabilni podil na celkovém poctu srazek

- Vporovnani se zakladni tabulkou poctu jednotlivych druhti nehod vyplyva stabilni
a relativné vysoké zastoupeni dopravnich nehod se zvéri

DILCI ZAVERY:

¢ Zhlediska nehodovosti nedochazi na uzemi katastru Dolni Pocernice
k vyraznym zméndm, ani nelze sledovat néjaké tendence
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¢ Témeér vyrovnany je pocet nehod se zvéri a se zaparkovanymi vozidly

C.7.2.3.3 Nehody s chodci
Nehody s chodci jsou prezentovany na tomto grafu:

Graf 31: Nehody s chodci (M€ Dolni Poéernice)
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Za sledované obdobi se stalo 9 nehod s chodci, coZ predstavuje zhruba 1-2 % z celkového poctu
dopravnich nehod (podil shodny i v jednotlivych letech). Z téchto nehod bylo 5 (55 %) zavinéno
samotnymi chodci.

Umisténi jednotlivych nehod na nasledujici mapé.

Obrazek 11 - Mapka Dolnich Pocernic

Dle podrobnéjsiho zkoumani dat Ize dale konstatovat:

- Nehody s chodci, jsou pirevazené na ulici Ceskobrodska
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- Smrtelna nehoda byla jedna (33 % ze vSech usmrcenych) a byla zavinénd fidicem
motorového vozidla

- TéZce zranénych chodcli byla jedna (11 %) a nehoda byla zavinéna fidi¢em
motorového vozidla

- Lehce zranénych chodcii bylo celkem 6 (10 %), z toho byly 2 nehody zptisobeny
ridicem motorového vozidla

DILCI ZAVERY:
¢ Pocty nehod s chodci se vyskytuji ndhodné
»  Nejvyssi ohroZeni (z hlediska nehodovosti) maji na ulici Ceskobrodska

C.7.2.3.4 Dopravni nehody v priibéhu tydne
DalSim vystupem je vyhodnoceni dopravnich nehod zhlediska dne udalosti. Z nasledujiciho
grafu je patrné rozlozeni soucti nehod v jednotlivych dnech v danych letech.

Graf 32: RozloZeni dopravnich nehod v tydnu (M€ Dolni Poéernice)
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DILCI ZAVERY:
¢ Nehody nemaji se dnem uskute¢néni zadny piimy vliv
C.7.2.4 Horni Pocernice

C.7.2.4.1 Zakladn{ analyza dopravnich nehod
Na uzemi se stalo mezi lety 2007 - 2013 celkem 528 dopravnich nehod, pfi nichZ nebyla
usmrcena zadna osoba, 7 jich bylo téZce a 39 lehce zranéno.

Zakladni data o nehodovosti jsou uvedena na neupravovaném formulari:
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o sbp (3uropo

Geograficky informacni s MD Jednotna dopravni vektorova mapa
Uloha: Dopravni nehody, grafické a statistické zobrazeni dat dle uzannl‘ho vy'beru
Ini ativni tiskovy vystup z GIS JDVM

Statistické vyhodnoceni nehodovosti v
silnicnim provozu na vybrané lokalité

Obdobi: 2007/01/01 - 2013/12/31
Obce ve vybrané lokalité: Praha (Hlavni mésto Praha)

B 450D R ER 5T €51, €2

Vieobecny pfehled o nehodéch v zadané lokalité

Pocet nehod celkem 528
Pocet nehod s nasledky na zdravi 36
Pocet usmrcenych osob (do 24 hodin od nehody) 0
Pocet téZce zranénych osob 7
Pocet lehce zranénych osob 39
Pocet nehod pod vlivem alkoholu 1
Pocet nehod v pondéli 85
Pocet nehod v utery 75
Pocet nehod ve stiedu 72
Pocet nehod ve tvrtek 70
Pocet nehod v patek 102
Pocet nehod v sobotu 71
Pocet nehod v nedéli 53
© CDV, v.v.i., Reditelstvi sluzby dopravni policie PP CR Naposledy vytisténo 04.03.2014 13;:?‘;0?
JDVM 2014
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o RGN 2 (3uropo

Geograficky informacni s¥_5tem MD Jednotna dopravni vektorova mapa @
Uloha: Dopravni nehody, grafické a statisticke zobrazeni dat dle uzemniho Wberu
Informativni tiskovy vystup z GIS JDVM

Statistika nehod v zadané lokalité za zhorSené viditelnosti

Zhorsena viditelnost - pocet nehod 32
Zhorsena viditelnost - pocet nehod s nasledky na zdravi 0
Zhorsena viditelnost - pocet usmrcenych osob (do 24 hodin od nehody) 0
Zhorgena viditelnost - pocet téZce zranénych osob 0
Zhorgena viditelnost - pocet lehce zranénych osob 0
Zhoréend viditelnost - pocet nehod pod vlivem alkoholu 0
Statistika nehod v zadané lokalité podle druhu pevné prekazky

neprichazi v Uvahu, nejde o srazku s pev.prekazkou 487
sloup - telefonni, verf.osvétleni, el.vedeni apod. 6
odraznik, patnik, sloupek, dopr.znacky apod. 10
svodidlo

zed',pevna ¢ast mostl,podjezd(i tuneld apod. 2

prekazka vznikla staveb.cinnosti (pfenos.dopr. znacky, hromada stérku, pisku apod.).
jind piekaZka (zdbradli,oploceni,ndsep,nastupni ostrivek apod.) 21

Statistika nehod v zadané lokalit& podle stavu komunikace

dobry, bez zévad

souvislé vytluky

nesouvislé vytluky

piechadna uzavirka jedncho jizdniho pruhu

prechodna uzavirka silnice nebo jizdniho pasu

518
3
1
pfiénd struzka, hrbol, vystouplé,propadié koleje 1
1
3
jiny (neuvedeny) stav nebo zdvada komunikace 1

Statistika nehod v zadané lokalit& podle viditelnosti

ve dne, viditelnost nezhorsend vlivem povétrnostnich podminek

ve dne, zhorsena viditelnost (svitani,soumrak) 6
ve dne, zhorsena viditelnost vlivem povétrnostnich podminek (mlha,snéZeni,dést’ apod.) 17
v noci - s vefejnym osvétlenim, viditelnost nezhorsena vlivem povétrnostnich podminek 99

v noci - s vefejnym osvétlenim, zhoréend viditelnost vlivem povétrnostnich podminek (mlha,dést, snézeni apod.)
v noci - bez vefejného osvétleni, viditelnost ne;horéena’ vlivem povétrnostnich poclml'nek

Statistika nehod v zadané lokalit& podle rozhledovych pomérl

dobré
Epatné vlivem profilu komunikgce (nepiehledny vrchol stouEamizarez komunikace apod.) 1




Strategicky pldn méstské ¢dsti Praha 14 -Generel dopravy - Analytickd cdst

= [ N (3uropo

Geograficky informacni systém MD Jednotna dopravni vektorova mapa ®
Uloha: Dopravni nehody, grafické a statistické zobrazeni dat dle izemniho vybéru
Informativni tiskovy vystup z GIS JDVM

PRAHA 14

Statistika nehod v zadané lokalité podle specifickych mist a objektd v mist& nehody
Zadné nebo Zadné z uvedenych

313
prechod pro chodce 18
v blizkosti prechodu pro chodce (do 20 m) 41
most, nadjezd, podjezd, tunel 6
zastavka autobusu,tramvaje atd. s nastup.ostriivkem 1
zastavka tramvaje,autobusu atd. bez nast.ostrlivku 7
vyjezd z parkovisté,lesni cesty apod.(pol.36=7,8) 3
¢erpadlo pohonnych hmot 7
parkovisté priléhajici ke komunikaci 132
Statistika nehod v zadané lokalité& podle chovéni chodce
nezaznamenano 229
Zadné z uvedenych 293
spravné, pfiméfené 2
$patny odhad vzdalenosti a rychlosti vozidla 2
nahlé vstoupeni do vozovky z chodniku, krajnice 1
zmatené, zbrklé, nerozhodné jednani 1

Statistika nehod v zadané lokalité podle situace v mist& nehody

nezaznamenano

229
jina situace 293
prechdzeni po vyznaceném prechodu 1
chiize, stani na chodniku 1
prechazeni mimo prechod (20 a vice metrd od prechodu) 4

Na zakladé téchto podkladti 1ze provést tyto dilci zaveéry.

DILCI ZAVERY:

e Statisticky se uskute¢ni nejvice nehod v patek (o 30 - 50 % vice), nejméné

v nedéli (zhruba o 20 % méné nez je primeér)

¢ Prevazna vétsina nehod se stala na komunikaci s dobrym stavem bez zavad

¢ Vyrazné mnoZstvi nehod se stalo vnoci s osvétlenim z verejného osvétleni

a bez viditelnosti zhorsené povétrnostnimi podminkami
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C.7.3 Nehodovost cyklistii

Cyklisté tvori po chodcich druhou nejohrozenéjsi a nejzranitelnéjsi skupinu ucastnikii provozu
na pozemnich komunikacich v pfipadé dirazného neoddéleni motorového a cyklistického
provozu.

NejCastéjsSim druhem nehod cyklistli je nespravny zplisob jizdy, nedani prednosti v jizdé,
nepiimérena rychlost a nespravné predjizdéni.

Nebezpecna je pro cyklisty predevsim jizda méstem, doprava je zde nepiehledna a jizdni kolo se
da snadno prehlédnout. Je proto potfeba vybudovat bezpecnou cyklistickou infrastrukturu,
ktera v co nejvice mozné mire od sebe oddéli odliSné druhy dopravy (motorovou, cyklistickou,
pési), ¢imz se mize podaFit sniZovat pocty nehod, kde jednim zucastnikii je cyklista.
Vyznamnymi body a tiseky reSeni jsou kiizovatky pozemnich komunikaci, kde vznika vice nez 50
nehod s ucasti cyklisty.

Poznatky z rozboru cyKlistickych nehod:

- Nehody cyklistii obvykle ptredstavuji zhruba 1,1% z celkového poctu dopravnich nehod.

- Hlavnimi pri¢inami nehod sucasti cyklistli je nedani piednosti vjizdé a nespravny
zpusob jizdy.

- Nejvice nehod se stava v dubnu a kvétnu, naopak nejméné v lednu a anoru.

- Nejvice nehod se stava mezi 15- 16 a 17 - 18 hodinou.

Nejen z hlediska ucelnosti, ale bezpochyby i zhlediska bezpecnosti provozu by mélo byt
komplexni teseni cyklistické dopravy vucelenych tazich, coZ znamend pokud moZno ve
vzajemné propojenych sitich cyklostezek. Ty by mély spliiovat pozadavek na:

- bezpecnost predevsim z hlediska cyklisty, prostiednictvim jiz zminéné segregace v co
mozna nejvétsi mire od automobilové dopravy napt. formou cyKlistickych pruhg,
piktogramti, cykloobousmérek, apod. Snaha oddéleni cyklistické dopravy se dotyka i pési
dopravy napft. preferovanim stezek pro chodce a cyklisty s rozdélenym provozem. Dale
je treba brat vuvahu i bezpec¢nost kriminalni, kdy bychom se méli snaZit vyvarovat
navrhu cyklostezky v odlehlych, neosvétlenych ¢i jinak neptehlednych mistech.

- nejkratsi a nejpohodlnéj$i spojeni. Co nejvice se vyhybat trasdm komplikovanym,
s oklikami, otackami pies 180°, prudkymi sklony nebo zbyte¢nymi prevysSenimi.

Z téchto zasad vyplyva, Ze podstatna Cast cyklotras by méla byt navrzena jako separovana
podél hlavnich pozemnich komunikaci, které musi byt pro tento ucel nalezité upraveny
avybaveny. Snaha vytvofit sit cyklotras pouze svyuZitim vedlejSich, malo dopravné
zatizenych pozemnich komunikaci bez stavebnich Uprav, kde cyklisticka doprava neni
Zadnym zplisobem oddélena od dopravy motorové, zpravidla nevede k dobrym vysledkim.

C.7.3.1 Priklady ze zahranici

Rakousko

Pri prejezdu cyklisty pozemni komunikace pres prejezd mimo svételnou signalizaci je cyklista
staven na uroven chodce, kdy plati pravidlo, Ze se cyklista musi priblizit k prejezdu rychlosti
nizsi nez 10km/h (bez slézani z kola) a nasledné je ridi¢ povinen zastavit a umoznit mu piejeti.
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Co se tyCe pozivani alkoholickych napoji pred jizdou na kole, jsou v Rakousku cyKklisté staveni
naopak na uroven ridi¢i motorovych vozidel, kdy se po prokazani poZiti alkoholického napoje
nebo uziti navykové latky pred jizdou hradi stejna vysSe pokuty, at' se jedna o cyKlistu, ¢i ridice
motorového voz.

C.7.3.2 Nehodovost cyklistii v Praze za rok 2013

Policie CR fesila vroce 2013 celkem 206 nehod s téasti cyklisty, pti kterych bylo 20 osob
zranéno téZce a 158 lehce, coZ znamend 15% nartst oproti roku 2012. Nejcastéjsim druhem
nehody byla srazka s jedoucim vozidlem, celkem ve 121 piipadech. Co se tycCe srazek cyklisti
s chodci, v roce 2013 bylo evidovano 16 takovych pripadd.

Zavinéni nehod bylo ze strany cyklisty v priméru u 57% ptipadi. Po anulovani nehod bez tcasti
jiné osoby a srazky s jinym nekolejovym voz. se mira zavinéni sniZuje na hodnotu 40% (viz. obr.
¢.11a12).
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Obrazek 12 - Mapka nehod s cyklisty na tzemi Prahy 14

C.7.4 Nehodovost chodcii
NejzranitelnéjSimi ucastniky dopravy na pozemnich komunikacich jsou bezesporu pési,
a z nich pak zejména déti Pokud pii dopravni nehodé dojde ke kontaktu vozidla s lidsk}'/m télem

vvvvvv

V omezené mife se tato skutecnost tyka i jednostopych vozidel.

U nehod chodct je na tom Ceska republika zhruba pétkrat hiiie, nez priimér zemi Evropské Unie.
Jednim z prvoradych a prioritnich Ukoll ve sniZovani nehodovosti v méstském provozu je
zvySovani bezpecnosti chodcii, kdy mnohdy i velmi jednoduché stavebni tipravy za spolecensky
ptijatelnou cenu zabezpeci poZadovany efekt.

Hlavnimi pfi¢inami nehod s ticasti chodci je zavinéni nehody chodcem, kdy nahle vstoupil do
vozovky nebo $patnym odhadem vzdalenosti a rychlosti vozidla, nedani prednosti vozidla chodci
na vyznaceném prechodu pro chodce a nespravny zptisob jizdy vozidla.

Moznosti zvySeni bezpecnosti chodci:

- Celkové zklidnéni méstské dopravy, tj. soubor opatreni slouzicich ke zvyseni bezpecnosti
zejména chodci a cyklisti na ukor rychlosti automobilové dopravy.
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LSpravedlivéjsi“ prerozdéleni verejného prostoru a zlepSeni celkové estetiky verejnych
prostranstvi.

Prvky zajistujici zklidnéni dopravy:

- Stredni délici ostrivek, kterym dojde k rozclenéni délky na dil¢i ¢asti a tim i k vytvoreni
ochranného vyckavaciho prostoru pro chodce a k jasnéjSimu vnimani situace pro ridice.

- Vysunuté chodnikové plochy zajiStujici jednak zkraceni délky prechazeni, ale také
zlepSeni rozhledovych pomért v oblasti prechodu pro chodce.

- Z0zeni jizdniho pruhu na normou povolené minimum s optickym efektem ptisobicim na
ridice.

- Noc¢ni osvétleni s moznosti zvySeni intenzity jasu nez je tomu u okolnich lamp verejného
osvétleni nebo i pouziti jiného zabarveni svétla (prechod i chodec jsou velmi dobie
viditelni, chodec ma vétsi pocit bezpeci, chodci jsou ve velkém pozitivnim kontrastu na
tmavém pozadi, pouZzitim specialniho osvétlujiciho télesa nedochazi k oslnéni chodcti ani
ridica).

- Dostatecné oznaceni vodorovnym i svislym dopravnim znacenim nejlépe s predzveésti na
bliZici se prechod pro chodce. MoZno pouZit zvyraznéného lemu svislych dopravnich
znacek.

- Uvodorovného dopravniho znaceni mozno vyuzit 3D efektu, kdy ma ridi¢ pocit, Ze zebra
piechodu vyrazné vystupuje nad povrch vozovky, prip. zménou barvy jak samotného
piechodu pro chodce, tak i prostoru v bezprostredni blizkosti piechodu (moZnost uziti
natéru pro zlepSeni protiskluzovych vlastnosti vozovky), coz u ridice vyvolava pocit
néceho neobvyklého (oproti zndmému bilému natéru).

- Zapusténé LED navéstidlo vedené osou pirechodu pro chodce.

- Umisténi pifechodu pro chodce na zvyseny pricny prah.

K uziti prvki zajistujicich zklidnéni dopravy je vSak tieba se stavét s rozumem, aby nedochazelo
k situaci, kdy bychom pristupovali kneustdle vétSimu zvyraznovani jiz zvyraznéného
problémového mista.

C.7.4.1 Priklady ze zahranici

Némecko
V Némecku se pro usporadani piechodl pro chodce, na nichZ se uplatiiuje pirednost chodci,
striktné uplatnuji nasledujici pravidla:

- Nejvyssi povolend rychlost nesmi byt vys$si nez 50km/h.

- Chodec nesmi bez preruseni pirechazet vice nez dva jizdni pruhy, a to jesté s podminkou,
Ze nesméji byt stejného sméru jizdy (s vyjimkou radicich pruhd na vedlejSich vétvich
kiizovatek).

- Délka prechodu bez preruseni muze Cinit nejvySe 7,0m a musi byt zajiStén opticky
kontakt mezi Fidicem a chodcem minimalné na vzdalenost pro zastaveni.

- Maximalni pouzivani stavebnich prvkia pro usnadnéni prechazeni, a to na vSech typech
komunikaci.
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C.7.4.2 Nehodovost chodcti v Praze za rok 2013

V roce 2013 doslo k 640 srazkam s chodcem, pii kterych bylo usmrceno 17 osob (oproti roku
2012 + 5), 119 osob bylo téZce zranéno. Zhruba od roku 2010 se prakticky nesniZuje pocet
srazek s chodci s téZkymi nasledky (smrt nebo téZké zranéni).

Policie CR fesila vroce 2013 celkem 640 nehod s chodcem, pii kterych bylo 119 osob zranéno
téZce a 17 osob bylo usmrceno, coZ znamena o 5 osob nartst oproti roku 2012. Zhruba od roku
2010 se pocet srazek s chodci s téZkymi i smrtelnymi nasledky nesniZuje (viz. obr. €. 1).

Graf 33: Nehody s tézkymi nasledky - Chodci (Praha)
Nehody s téZkymi nasledky v Praze - Chodci

300 O TéZce zranéno choded
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Co se tyCe chodci - déti, byla usmrcena jedna osoba, 16 déti bylo zranéno tézce a 83 lehce. I
v tomto pripadeé se nasledky nehod jiz del$i dobu nesnizuji (viz. obr. ¢. 2).

Graf 34: Nehody s tézkymi nasledky - déti (Praha)

Nehody s téZkymi nasledky v Praze - Détsti chodci
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D Dopravni pruzkumy a analyzy
D.1 Silnic¢ni sit

D.1.1 Krizovatkové prizkumy
Na zakladé poskytnutych kriZovatkovych prizkumi (UDI-TSK) byly vypracovany diagramy
intenzit kfiZovatek.

Diagramy byly vypracovany pro vSechna vozidla a pro pomald vozidla (ndkladni vozidla
a autobusy)

D.1.1.1 Podébradska / Kbelska
Byla nejzatiZenéjsi drovniovou kiiZovatkou na prazské komunikacni siti vroce 2011 i vroce
2012

Tabulka 18: NejzatiZzené&j$i UK v Praze pro rok 2012

Kiifovatka Vozidel za den (0-24 h) celkem na kiifovatce
1. Podébradska — Kbelska (1.)* 73 000
2. Cernokostelecka — Primyslova (2.)* 68 000
3. Legerova — Anglicka (3.)* 68 000
4, Argentinska — Plynarni (4.)* 66 000
5. Zitnd — Mezibranska (6.)* 64 000
* pofadi v roce 2011

Zdroj: Roc¢enka 2012 - UDI TSK

60



Strategicky pldn méstské cdsti Praha 14 -Generel dopravy - Analytickd cdst

Diagram intenzit - vSechna vozidla
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Shrnuti poznatka:

I pres neexistenci levého odbocovaciho pruhu ze sméru ulice Podébradska od Harfy dochazi
k ob¢asnému levému odboceni vozidel.

a

Rozhodujici ¢ast intenzit dopravy na silné zatizené komunikaci ul. Podébradské tvori primy
smeér z ul. Podébradské ze sméru od Harfy a pravé odboceni z ul. Priimyslové.
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Diagram intenzit — pomala vozidla

1413 o 1179
L]

o & 3 2

0 (4] (5] =] (4]

™ rh T ¥ oo — =

185 72
w 3]

S 165 165 3
218 108
Podébradska Podébradska
od Harfa od Cerny most

8 19
[ ] w
5 314 P-3i4 @
351 53

~— O oo @ o
n N o a — @
o o — (&Y =]
— i —
5
1688 E 1370
=
o

Shrnuti poznatki:

I pres neexistenci levého odbocovaciho pruhu ze sméru ulice Podébradska od Harfy dochazi
k ob¢asnému levému odboceni pomalych vozidel.

Rozhodujici ¢ast intenzit dopravy pomalych vozidel na silné zatiZené komunikaci ul.
Podébradské tvori primy smér z ul. Podébradské ze sméru od Harfy.
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D.1.1.2 Kolbenova / Kbelska
Diagram intenzit - vSechna vozidla

=]

=

-]

o

o
24277 = 25229

=+ n 9 w

— W od —E- o W T
o wn _8 o o
— M~ Q = o P~
o o— o X > - — D

5711
68745
637

2181
8745
3952

12878
13093

Kolbenova od

Kolbenova od S
Cerny most

okolovska

1462 4542
— =T
@ 5783 5783 @
" 3573 1021

™ st~ o-® o oo
M~ w0 oM o o BT RS
wn n w n o o O
M I~ To Mmoo
— DE —
21764 g2 23029
2
¥

Shrnuti poznatki:

7 vr

Rozhodujici ¢ast intenzit dopravy na silné zatiZené komunikaci ul. Kolbenova tvori primy smér
z ul. Kolbenova od Sokolské a levé odboceni z Kbelské ulice ze sméru od Vysocanské radialy.

Z ulice Kolbenovy ze sméru od Prahy 14 vozidla pokracuji pirevazné pifimym smérem do Prahy 9
a doprava smérem k VysocCanské radiale.
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Diagram intenzit — pomala vozidla
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Shrnuti poznatki:

Rozhodujici ¢ast intenzit dopravy pomalych vozidel na silné zatiZené komunikaci ul. Kolbenova
tvori pfimy smér z ul. Kolbenova od Sokolské a levé odboceni z Kbelské ulice ze sméru od

Vysocanské radidly.
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D.1.1.3 Kbelskad / Novopackad
Diagram intenzit - vSechna vozidla
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Shrnuti poznatka:

Z diagramu Ize vysledovat velmi slabé pravé odboceni zPrimyslového polookruhu na

Vysocanskou radialu, coz poukazuje na realizaci pravého odboceni jiz v kiizovatce
Podébradska/Kbelska
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Diagram intenzit — pomala vozidla
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Shrnuti poznatka:

Z diagramu lze vysledovat velmi slabé pravé odboceni zPramyslového polookruhu na
VysocCanskou radialu, coz poukazuje na realizaci pravého odboceni jiz v krizovatce
Kolbenova/Kbelska
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D.1.1.4 Ceskobrodskd / RoZmberskd
Diagram intenzit - v§echna vozidla
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Shrnuti poznatki:

Na ulici Ceskobrodskou proudi prevazna ¢ast vozidel z ul. Ceskobrodska ze sméru od ul. Pod

Taborem.

V kiiZovatce je realizovano silné levé odboceni z Priimyslového polookruhu do Ceskobrodské ve
sméru do ul. Pod Tdborem.
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Diagram intenzit - pomalé vozidla
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Shrnuti poznatki:

Na ulici Ceskobrodskou proudi vétsi ¢ast pomalych vozidel z ul. Ceskobrodska ze sméru od ul.

Vs v7s

Pod Taborem a z mensi ¢asti pak z Priimyslového polookruhu.

V kiizovatce je realizovano silné levé odboceni pomalych vozidel z Primyslového polookruhu do
Ceskobrodské ve sméru do ul. Pod Taborem.
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D.1.1.5 Ceskobrodskd / Broumarskd
Diagram intenzit - vSechna vozidla
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Shrnuti poznatki:

7 vz

Z diagramu intenzit kiiZzovatky nevyplivaji Zddné mimoiadnosti.
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Diagram intenzit — pomala vozidla

219

Broumarska

92
76
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92 87
(=] w
S 455 455
192 44
Ceskobrodska Ceskobrodska

od Primyslova od Prazsky okru
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Shrnuti poznatki:

Diagram poukazuje na vysokou intenzitu pomalych vozidel (téméf pouze nakladni vozidla
asoupravy) smétujicich zulice Nedokoncend, ty jsou dany skutecnosti, Ze fidi¢i jedouci
v severo-vychodnim sméru vyuZivaji trasy Priimyslova - Objizdna. Levé odboceni z jizni vétve je
dano poptavkou po spojeni primyslové zony pii ulici NedokonCena a centralni ¢asti Prahy,
eventualné po napojeni na nadirazenéj$i komunikace (ulice Priimyslova a Stérboholska spojka).
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D.1.1.6 Ceskobrodskd / Ndrodnich hrdinii
Diagram intenzit - vSechna vozidla
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Shrnuti poznatki:

7 vz

Z diagramu intenzit kiiZzovatky nevyplivaji Zddné mimoiadnosti.
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Diagram intenzit - pomalé vozidla
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Shrnuti poznatki:

Z diagramu intenzit kiiZovatky nevyplivaji Zddné mimoiadnosti.
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D.1.1.7 Za Cernym mostem / Ciglerova
Diagram intenzit - v§echna vozidla

2303
2681

2303
407

4984
2710

Ciglerova od
Podébradske

Ciglerova od
Broumarske

5296
4137

2750
2546

[4s] I~ o — P~
o & E E o &
od E [T} od —
=
2053 £ 4068
)
g

Shrnuti poznatka:

vvvvvvvv

Broumarské.

v

Vozidla smérujici z oblasti Kyje-Huté mifi ze dvou tfetin k ul. Broumarska a z jedné tietiny k ul.
Podébradska.
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Diagram intenzit - pomalé vozidla

399
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S 330
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D.1.1.8 Objizdnd / Priimyslova

Jedna se o krizovatku mistni obsluzné komunikace Objizdna s rychlostni mistni komunikaci
nadrazeného celoméstského vyznamu Priimyslova. Objizdna ulice je v souc¢asné dobé vyuZzivana
nakladnimi vozidly s firmy s arealu fy. Coca-Cola k napojeni se na priimyslovy polokruh.

V soucasné dobé chybi na kiiZovatce Priimyslova/Objizdna moZnost levého odboceni, to je dano

poptavkou po spojeni primyslové zony pii ulici Nedokoncena a centralni ¢asti Prahy, eventualné
po napojeni na nadi-azen&j$i komunikace (ulice Priimyslova a Stérboholska spojka).

CoZ ma za nasledek zbytec¢ny odklon priblizné 400 nakladnich vozidel denné z ulice Objizdna na
komunikace Ceskobrodskou a Broumarskou.
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D.1.2 Kapacitni posouzeni kriZovatek

Vykonnost sité mistnich komunikaci je dana kapacitou jejich krizovatek. Posuzuje se na intenzitu
Spickové hodiny. Ta byla stanovena piepoCtem zcelodennich intenzit zjiSténych
z kiizovatkovych prizkumd.

Posouzeni kapacity svételné rizenych krizovatek bylo provedeno dle TP 235 - Posuzovani
kapacity svételné rizenych krizovatek na zakladé udaji ze signdlnich plant, poskytnutych
organizaci UDI-TSK.

Vsechny KkriZovatKky byly posouzeny na zakladni programy signalnich plant (bez zahrnuti
preferenci) a pirepoctené Spickové intenzity. Vysledky kapacitniho posouzeni tak mohou
vykazovat nedostatecnou rezervu kapacity nékterych sméri i presto, Ze ve skutecnosti
vlivem dynamickych zmén programi signalniho plani k vyc¢erpani kapacity nedochazi.

Pro posouzeni sité komunikaci na Praze 14 byly vybrany hlavni dopravni uzle v podobé
uroviovych svételné rizenych kiizovatek:

= Podébradska - Kbelska

= Kbelska - Kolbenova

= Ceskobrodska - Rozmberska

= Ceskobrodska - Broumarska

= Ceskobrodska - Narodnich hrdint (Dolni Po¢ernice)
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D.1.2.1 Podébradska - Kbelska
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Obrazek 13 - Néakres kfiZovatky Podébradska / Kbelska
Tabulka 19: Kapacitni posouzeni kfizovatky Podébradska / Kbelska
Kapacitni posouzeni svételné fizené kfiZovatky podle TP 235
Nazev Praha 14, Podébradska - Kbelska
kfizovatky:
P Y o . . .
Stc;svtfzovany stav 2013, Spickova hodina délka cyklu tC (s): 80
Kapacita levého odboceni ovlivnéného protismérem
. oo p Sp CL1 NA CL2 SL
Vjezd (signalni zo |CL3
. voz/h voz/h | zp (s voz/h Voz voz/h voz/h CL (pvoz/h
skupina) ;p ;p p(s) ;p ;p ;p ;p (s) | (pvoz/h (p )
VA-L 785 2000 22 0 4 180 1860 9 209 389
VC-L 809 2000 30 0 4 180 2000 0 0 180
VD-L 433 2000 24 94 5 225 1860 11 [ 256 575
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PRAHA 14

Posouzeni kapacity vjezd(, uroven kvality dopravy

Vjezc? (signalni I(\|::voz/h 2(s) (S|:\)/voz/h ::;X/oz/h Rez LF1 LF2 |tw VKo
skupina) ) ) ) (%) (m) (m) | (s) dosazenad | pozadovana
VA-P 185 38 1600 760 76% |13 13 E
VA-R 809 30 2000 750 -8% |67 120

VA-R2 809 30 2000 750 -8% |67 120

VA-L 25 1860 389

KA 5 1860 116

VA-L + KA 365 30 505 12% |30 82

VB-P 535 24 1778 533 0% 50 120

VB-R 433 24 2000 600 28% |40 38

VB-R2 433 24 2000 600 28% |40 38

VC-P,R 937 22 1961 539 -74% |91 21

VC-R 785 22 2000 550 -43% | 76 9

VC-L 63 22 1860 180 60% |6 36 C

VD-P,R 566 49 1852 1134 50% |29 11 A E
VD-R,L 536 49 1351 828 35% |28 17 A E
VD-L 12 1887 575

KD 5 1887 118

VD-L + KL 200 17 693 71% |21 26 B E
Zavér:

Vysledky kapacitniho posouzeni mohou vykazovat nedostate¢nou rezervu kapacity nékterych smérd i
presto, Ze ve skutecnosti vlivem dynamickych zmén programu signalniho pland k vycerpani kapacity

nedochazi.
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D.1.2.2 Kbelska - Kolbenova

T

-

Obrazek 14 - Nakres kfizovatky Kolbenova / Kbelska

Tabulka 20: Kapacitni posouzeni kfiZovatky Kolbenova/Kbelska

Kapacitni posouzeni svételné Fizené kriZzovatky podle TP 235

Nj\vzev Praha 14, Kolbenova - Kbelska

kfiZovatky:

:;scfzovany stav 2013, Spickova hodina délka cyklu tC (s): 92

Kapacita levého odboceni ovlivnéného protismérem

viexd sinaini | 5| 00 oo ts) | oot | pvo | (pvors | (puoas | 2| ©3 | €

skupina) h) h) h) 2) h) h) (s) | (pvoz/h | (pvoz/h)

VC-L 520 2000 10 0 4 157 0 0 0 157
VF-L 607 2000 10 0 4 157 0 0 0 157
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PRAHA 14

Posouzeni kapacity vjezdu, uroven kvality dopravy

Vjezd (s.ignélnl' (p\I/\cljz/ 2(s) (p\S/\c/>z/ (p\C/\(:z/ Rez | LF1 | LF2 | tw UKD ]
skupina) h) h) h) (%) | (m) | (m) | (s)| dosazens pozaéovan

VA 790 37 2000 804 2% | 72 102 E E
VB 409 25 1760 478 | 14% | 46 73 E E
VC-R 304 10 2000 217 | -40% | 42 - E
VC-L 58 1739 157 63% 9 55 D E
VD 1036 42 1840 840 |-23%| 86 - E
VE 356 30 1619 528 | 33% | 37 38 C E
VF-R 260 10 2000 217 | -20%| 36 - E
VF-L 132 1739 157 | 16% | 20 102 E E
VK 514 37 1905 766 | 33% | 47 30 B E

Zavér:

Vysledky kapacitniho posouzeni mohou vykazovat nedostate¢nou rezervu kapacity nékterych smérd i
presto, Ze ve skutecnosti vlivem dynamickych zmén programu signalniho pland k vycerpani kapacity

nedochazi.
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D.1.2.3 Ceskobrodskd - Rozmberskd
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Obrazek 15 - Nakres kfizovatky Ceskobrodska / RoZmberska

Tabulka 21: Kapacitni posouzeni kfizovatky Ceskobrodska / Rozmberska

Kapacitni posouzeni svételné Fizené kriZovatky podle TP 235

Nazev x . Y .

vy Praha 14, Ceskobrodska - Rozmberska
krizovatky:
Posuzovany v vl . .
stay: y stav 2013, $pickova hodina délka cyklu tC (s): 80
Kapacita levého odboceni ovlivnéného protismérem
Vjezd (signalni | Ip Sp CL1 NA CL2 SL zo | CL3
skupina) (pvoz/h | (pvoz/h 2P (s) (pvoz/h | (pvoz) | (pvoz/h |(pvoz/h |(s) | (pvoz/h CL (pvoz/h)
VL 665 2000 34 83 5 225 1684 9 |189 498
VB-L 20 1794 15 245 3 135 1739 9 |[196 576
VD-L 451 2000 43 346 3 135 1846 0 |0 481
VE-L 93 1946 24 341 1 45 1829 0 |0 386
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PRAHA 14

Posouzeni kapacity vjezdu, urover kvality dopravy

sV UKD
Vjezc'J (signalni | IV 2(s) (pvoz/ cv Rez LF1 (m) LF2 |tw
skupina) (pvoz/h h (pvoz/h | (%) (m) | (s) dosazena | pozadovand
VA-P,R 461 43 1996 1073 57% 28 13 |A E
VK 451 43 2000 1075 58% |28 12 [A E
VL 38 1684 498
KL 5 1684 105
VL + KL 96 43 603 84% |6 10 (A E
VB-P,R 93 24 1946 584 84% |9 20 |A E
VB-L 19 1739 576
KB 5 1739 109
VB-L + KB 241 24 685 65% |22 23 |B E
VD-R 665 34 2000 850 22% |51 33 |B E
VD-L 162 34 1846 481 66% 12 18 |A E
VE-P,R 343 15 1794 336 -2% 37 - E
VE-L 6 15 1829 343 98% |1 24 | B E
Z3avér:

Vysledky kapacitniho posouzeni mohou vykazovat nedostatecnou rezervu kapacity nékterych smér
i pfesto, Ze ve skutecnosti vlivem dynamickych zmén program signalniho plana k vycerpani kapacity

nedochazi.
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D.1.2.4 Ceskobrodskd - Broumarskd

Obrazek 16 - Nakres kfizovatky Ceskobrodska / Broumarska

159- 007

Tabulka 22: Kapacitni posouzeni kfizovatky Ceskobrodska / Broumarska

PRAHA 14

Kapacitni posouzeni svételné fizené kfiZzovatky podle TP 235

vazev Praha 14, Ceskobrodska - Broumarska

kfizovatky:

:tc;svtfzovany stav 2013, Spickova hodina délka cyklu tC (s): 80

Kapacita levého odboceni ovlivnéného protismérem

Vjezd (signalni|lp Sp CL1 NA CL2 SL zo (CL3

skupina) (pvoz/h | (pvoz/h 2 (s) (pvoz/h | (pvoz | (pvoz/h | (pvoz/h |(s) |(pvoz/h CL (pvoz/h)
VA-L 537 1957 15 -91 3 135 1829 9 206 250

VB-L 556 2000 41 238 2 90 1778 0 0 328

VD-L 568 1906 24 2 2 90 1829 0 0 92

VE-L 781 1969 32 2 1 45 1854 9 209 256
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PRAHA 14

Posouzeni kapacity vjezd(, uroven kvality dopravy

UKD
Vjezq (signalni :\r:voz/h z (s) (Sr\J/voz/h ::[:X/oz/h Rez LF1 (m) LF2 \tw
skupina) ) ) (%) (m) | (s) dosazena | pozadovand
VA-P,R 568 24 1906 572 1% 53 120 |E E
VA-L 19 1829 250
KA 5 1829 114
VA-L + KA 133 24 364 64% |12 25 B E
VB-P,R 781 32 1969 787 1% 62 120 |E E
VB-L 46 32 1778 328 86% |4 16
(vC) VD-P,R 537 16 1957 391 -37% |57
VD-L 137 15 1829 92 -49% | 15
VE-R 556 41 2000 1025 46% |36 16 A E
VE-L 36 1854
KE 5 1854
VE-L + KE 155 41 3707 1900 92% |10 9 A E
Zavér:

Vysledky kapacitniho posouzeni mohou vykazovat nedostate¢nou rezervu kapacity nékterych smérd i
presto, Ze ve skutecnosti vlivem dynamickych zmén programu signalniho pland k vycerpani kapacity

nedochazi.
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D.1.2.5 Ceskobrodskd - Ndrodnich hrdinii (Dolni Poéernice)
Obrazek 17 - Nakres kiizovatky Ceskobrodska / Narodnich hrdin
Tabulka 23: Kapacitni posouzeni kfizovatky Ceskobrodska / Narodnich hrdint

Kapacitni posouzeni svételné fizené kfiZovatky podle TP 235
Nv:?\vzev Praha 14, Ceskobrodska - Narodnich hrdini
kfizovatky:
:tc;svtfzovany stav 2013, Spickova hodina délka cyklu tC (s): 80
Kapacita levého odboceni ovlivnéného protismérem

. L llp Sp CL1 NA CL2 SL
Vjezd  (signalni Z0 CL3
skupina) (pvoz/h | (pvoz/h | zp (s) (pvoz/h | (pvoz | (pvoz/h | (pvoz ) |(pvoz/h CL (pvoz/h)

) ) ) ) ) /h)

VA-L 195 1653 15 92 3 135 1530 |0 0 227
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PRAHA 14

Posouzeni kapacity vjezd(, uroven kvality dopravy

, Y Y cv UKD
V'J(ezq (signalni (pvoz/h |z (s) (pvoz/h | (pvoz/h R:;Z LF1 (m) LF2 1 tw
skupina) ) ) ) (%) (M) 1(8) | gosazens poZadovana
VA-P,R 259 15 3118 585 56% |28 31 |B E
VA-L 71 15 1530 227 69% |8 32 |B E
VB 715 52 1626 1057 32% |33 15 (A E
VvC 248 15 1653 310 20% |27 74 |E E
VD 548 50 1754 1096 50% |27 11 |A E
Zavér:
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D.1.2.6 Za Cernym Mostem / Ciglerova

789

47_4‘__
r

i

456 c

Obrazek 18 - Schéma krizovatky Za €ernym Mostem / Ciglerova

Tabulka 24: Kapacitni posouzeni kfizovatky Za Cernym Mostem / Ciglerova

Posouzeni urovné kvality dopravy
Dopravni proud Rezerva kapacita Délka fronty Stfedni doba zdrZeni Urovefi kvality dopravy
Rez [pvoz/h] N, [m] t, [s] UKD [-]
29 30 3 32
1
7 903 1 4
6 722 3 5
12
&
11
4 159 29 22 C
10
1+(243), 142, 1+3
7+8 1354 3 3
4+6 108 58 31
10+11+12,
10+11, 11+12, 10+12
Stanovena uroveri kvality dopravy kitfovatky na hlavni komunikaci A
Stanovena uroveri kvality dopravy kitfovatky na vedlejsi komunikaci C
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D.2 Hromadna doprava osob

Hromadna doprava na tzemi MC Praha 14 je integrovana do systému PID, jehoZ linky
maji velky vyznam z hlediska dostupnosti nejenom centra Prahy, ale i dalSich ¢asti hlavniho
mésta a Stiedoceského kraje. Uloha MHD je v MC Praha 14 nezastupitelna.

D.2.1 Prazska integrovana doprava PID

Prazska integrovana doprava (PID) je integrovany dopravni systém na Uzemi Prahy
a prilehlém uzemi Stredoceského kraje. PID zahrnuje Zeleznici, metro, tramvaje, autobusy,
lanovou drahu a privozy, které provozuje celkem 17 dopravct. Prazska integrovana doprava je
budovana s cilem nabidnout cestujicim kvalitni dopravni obsluhu zaintegrovaného tzemi, ktera
bude nabizet konkurenceschopnou alternativu vici individualni dopravé. Jednotny piestupni
tarif PID umoznuje uskutecnit celou cestu na jeden jizdni doklad, a to bez ohledu na pocet
prrestupli, zvoleny dopravni prostredek a dopravce.

D.2.1.1 Tarify a ceny
Pasmo P

Pasmo obsahuje vSechny linky metra, tramvaji, méstskych autobusd, pfivozi, lanové drahy
a nékterych Zeleznic¢nich stanic a zastavek v centru Prahy. Pasmo P je pocitano jako dvé tarifni
pasma, coz lze odliivodnit rozlohou Uzemi, hustym pokrytim izemi ve smyslu zptsobt prepravy,
frekvenci spojli a rozmisténi zastavek.

Pasmo 0

Do tohoto pasma jsou zarazeny priméstské autobusové linky a vybrané Zelezni¢ni stanice
a zastavky v Sirsi oblasti Prahy.

Pasmo B

Do pasma B nalezi priméstské autobusové linky a vybrané Zelezni¢ni stanice v okrajovych
Castech Prahy.

Tarify priméstskych linek, tarify linek nezahrnutych do PID, SID

Neprimo lze do Gzemnich tarifi Prahy 14 zaradit také tarify 1-7 priméstské dopravy, nebo tarify
nabidky jinych subjektf, které oblast také obsluhuji. V praci tato oblast nebude dale feSena.

D.2.2 Stredoceska integrovana doprava - SID

SID byla zaloZena v roce 2005. V soucasné dobé ptisobi linky SID ve vSech okresech
kromé okresu Mlada Boleslav, Mélnik a Casti okresu Kladno v oblasti Slanska. V prazské
priméstské oblasti se linky prolinaji s Prazskou integrovanou dopravou (PID). Rozsah spojd,
kvalita sité, navaznost mezi spoji i jednotlivymi dopravnimi systémy je FeSena samostatné pro
kazdy okres. Nadstavba v podobé udrzovani a rozvijeni tarifniho systémi, odbavovaciho
systému a dopravniho planovanti je feSena pro cely kraj na irovni odboru dopravy.

Regiondlni autobusy zoblasti Stiedoceského kraje sptresahem do Prahy zasahuji do
izemi Prahy 14 prostiednictvim terminidlu Cerny Most. Jednd se o autobusové linky
z Mladoboleslavska, které v souc¢asné dobé jesté nejsou zahrnuty do SID. Planované zaclenéni do
systému SID je do roku 2015.
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D.2.3 Soucasny stav dopravni obsluZnosti uzemi
Stavajici stav je mj. vysledkem rozsahlych zmén v celé siti MHD v zari 2012 Jednalo se o tyto
zmény:
* Tramvaj ¢. 25 byla odklonéna z Palmovky na Lehovec
* Tramvaj ¢. 16 je prodlouZena pres zastavky Palmovka, Nadrazi Vysocany na Lehovec
* ZruSeno bylo vedeni tramvaje ¢. 3 a 19 z Palmovky na Lehovec, které je nahrazeno
novymi linkami ¢. 25a ¢. 16
* ZruSeno bylo vedeni tramvaje €. 15 z Palmovky na Vysoc¢anskou
* Autobus ¢. 186 byl presmérovan ze Satalic na metro Hloubétin
+ Autobus & 202 byl prodlouZen v trase Cerny Most- Satalice-Kbely, Avia Lettiany
« Trasa autobusu ¢ 296 byla upravena pro pracovni dny, na trase Cerny Most - Bryksova
byl vloZen spoj
*  Provoz metrobusu ¢. 177 Chodov - Opatov - Vysocanska
»  Provoz metrobusu ¢ 158 Ceskomoravska - Vysoc¢anska - Letfiany
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Obrazek 19 - Zmény v siti MHD
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D.2.3.1 Metro

Cerny Most - Zli¢in (trasa B) a zpét

PRAHA 14

2 S s ril S SIS SIS S S S St
[EnoNeNere=ex HOEOEOEONONONE]

1 kol

A HC

Obrazek 20 - Trasa metra linky B

Cerny Most je kone¢nou zastavkou trasy B, jedna se o nejdel$i trasu metra v délce 25 km, doba
prepravy mezi koneénymi stanicemi je priblizné 41 minut. Pfestupni uzly pro napojeni na
ostatni trasy metra jsou Florenc (trasa C) a Mistek (trasa A). Na trase se nachazi primé spojeni
s zelezni¢ni siti skrz stanici Smichovské nadrazi. Tvorba piestupniho uzlu ve stanici Cerny Most
je prirozenym vyusténi planu rozvoje, ktery je obecné zaloZen na preferenci kolejové prrepravy.

Tento typ spojeni lze povaZovat za diametralni.

5-6:30

6:30 - 8:30
8:30 - 9:45
9:45 -13:30
13:30 - 15:30

15:30-17:30

17:30 - 19:00
19:00 - 20:00
20:00 - 24:00

Ctvrtek (min)
3-10

2 -
2 -

5

3-
3_
3 -

5_
10

3
4

4
4

5
7

Patek (min)

3-10
2-3
2-4
5
3-5
4-5
5-6
5-7
10

Tabulka 25: Intervaly vlakii metra

Sobota (min)

10
7,5-10
7,5
7,5
7,5
7,5
7,5
7,5
10

Nedéle (min)

10
10
10
10
7,5
7,5
7,5
7,5
10
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D.2.3.2 Zelezni¢ni linky
Uzemim Prahy 14 prochazeji tfi Zelezni¢ni traté:
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Obrazek 21 - Zelezni¢ni traté na tzemi Prahy 14

Trat 011Praha - Kolin
Spojuje hlavni mésto Prahu a Kolin.

Provoz pravidelnych osobnich vlakid na trati je integrovan do systému PID, v iseku Praha -
Pecky jde o plnou integraci. Linka Praha - Kolin ma od prosince 2002 v rdmci Metropolitnich
linii pridéleno oznaceni S1. Od prosince 2010 jezdi ve Spickdch pracovnich dnd v iseku Praha
hl. n. - Uvaly rovnéz vlaky linky S7.

Trat 070 Praha - Turnov

Spojuje hlavni mésto Praha se severoéeskym Turnovem ptes Neratovice a Mladou Boleslav. Usek
mezi Prahou a VSetaty je soucasti systému Prazské integrované dopravy a vlaky zde jezdi
v systému primeéstské Zeleznice S, osobni vlaky jsou znaceny jako linka S3, rychliky jako linka R3

Trat 231 Praha - Lysa nad Labem - Kolin

Spojuje Prahu a Kolin pres Nymburk. Je souc¢asti celostatni drahy, takZe jejim provozovatelem je
SZDC. Je vyznamnou soucasti systému PID, v ramci které zde jezd{ v celé trati vlaky oznacované
jako linka S2 a linka S20

Zelezni¢ni linky zahrnuté v PID

Zelezni¢ni zastavka na sledovaném tzemi je Praha - Kyje
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Vyéet Zelezni¢nich linek systému PID prochazejicich izemim MC Prahy 14:

. Orientaéniintervaly linek § (rozsah provezu 4-24 h)
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Obrazek 22 -Zelezniéni linky PID

R3 Praha Vrsovice - Mlada Boleslav

Obsluhované zastavky/stanice: Praha-Vr$ovice, Praha hl. n., Praha-Vyso¢any, Praha-Cakovice,
Neratovice, VSetaty, Mlada Boleslav hl. n.,, Bakov n. Jizerou, Bakov n. Jizerou m., Mnichovo
Hradisté, Turnov, Mala Skala, Zelezny Brod, Jesenny, Plavy, Velké Hamry, Tanvald.

S1 Praha Hlavni ndadrazi (Praha - Kyje) - Kolin

Obsluhované zastavky/stanice: Praha - Hlavni nadrazi, Praha - Liben, Praha - Kyje, Praha -
Dolni Pocernice, Praha - Béchovice, Praha - Klanovice, Uvaly, Tuklaty, Rostoklaty, Cesky Brod,
Klucov, Poric¢any, Tatce, Pecky, Cerhenice, Velim, Nova Ves u Kolina, Kolin zastavka, Kolin.

S2 Praha Hlavni ndadraZi -Stratov

Linka S2 byla vroce 2013 posilena o dva pary spojli, v odpoledni Spicce v iseku Praha hl. n. -
Ri¢any, dale doslo k prodlouZzeni spoje do Hornich Pocernic, v ranni $pi¢ce pracovniho dne byl
zaveden novy vlak na trase Kutna Hora - Praha hl. n., ktery dale pokracuje jako spoj S9.

V soucasnosti je projektovana nova zastavka - Rajska Zahrada, ktera by zlepsSila dostupnost
spoje pro Prahu 14, realizace se odklada pro nedostatek finan¢nich prostiredkd.

Obsluhované zastavky/stanice: BeneSov u Prahy, Mra¢, Ceréany, Pysely, Ctyikoly, Senohraby,
MiroSovice u Prahy, Mnichovice, Strancice, Svétice, Riéany, Praha-Kolovraty, Praha-Uhiinéves,
Praha-Hor.Mécholupy, Praha-Hostivat, Praha-Strasnice zast., Praha-VrSovice, Praha hl.n., Praha-
Vysoc¢any, Praha-Hor.Pocernice, Zelene¢, Celdkovice, Celakovice-Jifina, Lysad n.Labem, Ostr4,
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Stratov, Kostomlaty n.Labem, Kamenné Zbozi, Nymburk hln., Velké Zbozi, Podébrady, Libice
n.Cidlinou, Velky Osek, Veltruby, Kolin-Zalabi, Kolin

S$3 Praha Vrsovice - Neratovice

Obsluhované zastavky/stanice: Praha-VrSovice, Praha hl. n., Praha-Vysocany, Praha-Satalice,
Praha-Kbely, Praha-Cakovice, Hovorctovice, Mésice u Prahy, Zlonin, Kojetice u Prahy, Neratovice,
TiSice, VSetaty, BySice, Kojovice, Kosatky, Kropacova Vrutice, Chotétov, Mlada Boleslav hl. n.

S7 Uvaly (Praha - Kyje) - Beroun

Zde je planovano rozsieni intervalové $pic¢ky, v pracovni dny a prodlouZeni linky do Ceského
Brodu, pripadné Nymburka, dalsi zvySeni frekvence spojli je podminéno revitalizaci zastavek
a modernizaci zabezpecovaciho zarizeni, je uvazovano o vybudovani ptrivozu na Berounce, mezi
Cerno$icemi a Kazinem.

Obsluhované zastavky/stanice: Uvaly, Praha - Klanovice, Praha - Béchovice, Praha - Dolni
Pocernice, Praha - Kyje, Praha - Liben, Praha - Hlavni nadrazi, Praha - Smichov, Praha - Velka
Chuchle, Praha - Radotin, Cernogice, Cernosice - Mokropsy, Vsenory, Dobfrichovice, Revnice,
Zadni Treban, Karlstejn, Srbsko, Beroun.

S9 Praha Horni Pocernice - Strancice

Na tomto spoji je také planovano rozsifeni intervalové Spicky, po revitalizaci zastavek
a modernizaci zabezpecovaciho zarizeni by bylo mozné timto spojem obsluhovat také Milovice
a dosdhnout souhrnného sniZeni intervalu.

Obsluhované zastavky/stanice: Praha-Hor.Pocernice, Praha-Vysocany, Praha hl.n, Praha-
Vrsovice, Praha-Strasnice zast., Praha-Hostivar, Praha-Hor.Mécholupy, Praha-Uhrinéves, Praha-
Kolovraty, Riéany, Svétice, Strancice.

520 Praha Masarykovo nddraZi - Milovice

Je mozné sniZzit intervaly spoje a dosahnout sladéni s linkou S2. V soucasnosti je na tomto spoji,
stejné jako u S2, projektovana nova zastavka - Rajska Zahrada, ktera by zlepSila dostupnost
spoje pro Prahu 14, realizace se odklada pro nedostatek finan¢nich prostiredkd.

Obsluhované zastavky/stanice: Praha Masarykovo n.Praha-Vysocany, Praha-Hor.Pocernice,
Zelenet, Mstétice , Celakovice, Celakovice-Jitina, Lysa n. Labem, Milovice.

S34Praha Masarykovo nddrazi - Praha Cakovice
Obsluhované zastavky/stanice: Praha Masarykovo n., Praha-Vysocany, Praha-Satalice, Praha-
Kbely, Praha-Cakovice.

D.2.3.3 Tramvajové linky
Linky tramvaje jsou obvykle vSechny diametralnim spojenim, coz lze chapat jako spojeni mezi
okrajovymi Castmi, které prochazi centrem.
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Obrazek 23 - Tramvajové linky zasahujici do Prahy 14

Vramci analyzy bylo pracovano s priizkumy obsazenosti linek 16 a 25 v profilech zastavek
Kbelska a Hloubétin.

linka | pof wp pfijezd | vystup |nastup |odjezd eas nabidka poptavka & é § ﬁ § § § é é é § é § 5 § § § é é § § é § ﬁ § § § é é é
" | vozu odjezd maxprofil{ T T T T T T T S S s s s e
16 | 4 8 11 0 3 14 | 0426 | 140 14 10T
16 3 8 4 2 0 2 0447 140 4 3%
16 & 8 ] 0 1 & 05,08 140 & 4%
16 8 8 L] 0 3 9 05,26 140 9 5%
16 10 8 14 ] 1 10 05,41 140 14 10%
16 11 8 16 8 3 11 05,56 140 16 1%
suma 56 16 1 52 840 63
25 8 8 4 0 0 4 04,28 140 4
25 14 8 12 1 2 13 04,49 140 13
25 15 8 8 1 ] 12 05,09 140 12
25 13 8 21 1 7 27 05,28 140 27
25 4 8 14 1 12 25 05,44 140 25
25 ] 8 22 2 9 29 05,57 140 29
suma 81 6 35 110 840 110 13%

Obrazek 24 - Priizkum obsazenosti tramvajovych linek

Souhrnné Ize konstatovat, Ze obsazenost tramvajovych linek v téchto zastavkach neprekracuje
25%, coz lze pricist tomu, Ze se jedna o jedny z poslednich zastavek na trase linek.

D.2.3.4 Autobusové linky

Pokud neni vyslovné uvedeno jinak, Ize autobusové linky povazovat za tangencialni
spojeni, linky jsou vedeny a spojuji oblasti mimo centrum nebo se jedna o spojeni mezi uzly
vyznamnych diametralnich/radialnich linek. V ptipadé Prahy 14 navazuji linky na radialni
a diametralni linky kolejové dopravy (metro, Zeleznice, tramvaj).

Vramci analyzy generelu dopravy byly zpracovany vystupy (zpracovatelem generelu)
z prizkumi, poskytnutych organizaci ROPID, nékterych autobusovych linek. Konkrétné byly
vyhodnoceny zmény v obsazenosti vzhledem k jednotlivym zastavkam a dale zmény obsazenosti
vzhledem k denni dobé. Grafy obsazenosti jednotlivych linek zobrazuji denni priméry.

Linka ¢, 1 Cerny Most - Chodov a zpét
Obsluhované zastavky: Cerny Most, Bryksova, Breitcetlova, Rajska zahrada, Poliklinika
Vysocany, Palmovka, Invalidovna, Karlinské nameésti, Florenc, Namésti Republiky, Vaclavské
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nameésti, Vodickova, I. P. Pavlova, Jedlickiv dstav, Prazského povstani, Pankrac, Budéjovicka,
Nemocnice Kr¢, Petyrkova, U Kunratického lesa, Chodov.

Tato linka je zrizena pro prepravu osob se sniZenou pohyblivosti, je v provozu v pracovni dny, se
zakladnim intervalem 60 minut. U¢elem linky je zajisténi dopravni obsluhy vyznamnych cil
(bezbariérové domy, zdravotnickd zarizeni, Jedlickliv tstav a Skola apod.), provoz linky je
zajistovan kapacitnimi autobusy Iveco Crossway. Tuto linku Ize povazovat za diametralni.

Linka ¢ 109 Palmovka (Jahodnice) - VU Béchovice a zpét
Jedna se o radialni linku spojujici centrum (Palmovka) s okrajovou oblasti (Béchovice).

Smér Rohoznik

Graf 35: Obsazenost linky ¢. 109 (smér RohoZnik)
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Graf 36: Obsazenost linky €. 109 (smér Palmovka)
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Obsluhované zastavky: Palmovka, Balabenka, Novovysocanska, Balkan, Spojovaci, Pod Taborem,
Kolonie, Za Horou, Spolska, Sidlisté Jahodnice, Jahodnice, Lomnicka, Nadrazi Dolni
Pocernice, Dolni Poéernice, NadraZi Béchovice, Béchovice, VU Béchovice.
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Linka ¢. 110 Hostavice (Jahodnice) - Teplarna Ti'eboradice a zpét
Smér Tieboradice

Graf 37: Obsazenost linky €. 110 (smér Tfeboradice)
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Graf 38: Obsazenost linky €. 110 (smér Hostavice)
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Obsluhované zastavky: Hostavice, Lomnicka, Jahodnice, Sidlisté Jahodnice, Kyjsky hibitov,
Kyje, Vajgarska, Hejtmanska, Zarska, Sidlisté Lehovec, Sidlisté Hloubétin, Hloubétin,
Kbelska, Novy Hloubétin, Cakovicka, Letfiany, Vystavisté Letfiany, Dobraticka, Tupolevova,
Fry¢ovickd, Trutnovska, Obchodni centrum Cakovice, Nadrazi Cakovice, Cakovicky zamek,
Cakovice, Cakovice, Kralova, Tfeboradice, K Teplarné, Za Trati, Teplarna Tteboradice.
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Linka ¢ 181 Cerny Most - Opatov a zpét

Tato linka od r. 2013 konsoliduje spoje linky 122, dodate¢né spoje jsou vedeny ve SpiCce na
tiseku Opatov - Barvy a laky. Poptavka ve zbyvajici ¢asti iseku smérem na Cerny Most je
vyhodnocovana.

Smér Opatov

Graf 39: Obsazenost linky €. 181 (smér Opatov)
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Graf 40: Obsazenost linky €. 181 (smér Cerny Most)
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Obsluhované zastavky: Cerny Most, Poliklinika Cerny Most, Rone$ova, Rajska zahrada,
Hejtmanska, Vajgarska, Kyje, Jiraskova ¢tvrt, Pavovské namésti, Za Horou, Ceskobrodska,
Perlit, Spalovna MaleSice, Radiova, Barvy a laky, Kablo, Sklarska, Nadrazi Hostivarl, Hostivarska,
Na Grosi, Hostivarské namésti, Nad Kosikem, K Obecnim hajovnam, Donovalska, Litochlebské
nameésti, Opatov a zpét.
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Linka ¢. 186 Hloubétinska - Satalickd obora
Smeér Satalicka obora

Graf 41: Obsazenost linky ¢. 186 (smér Satalicka obora)
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Graf 42: Obsazenost linky €. 186 (smér Hloubétinska)
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Obsluhované zastavky: Hloubétinska, Hloubétin, SidliSté Hloubétin, Lehovec, Huté,
Jordanska, Lipnicka, Plynarna Satalice, Sportareal Satalice, NadraZi Satalice, Satalice, Satalicka

obora.
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Linka ¢. 202 Cerny Most - Poliklinika Mazurskd a zpét
Zde doslo v r. 2013 ke zkraceni $pickovych intervalii a jejich sjednoceni s linkou ¢. 186.

Smeér Poliklinika

Graf 43: Obsazenost linky €. 202 (smér Poliklinika)
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Graf 44: Obsazenost linky €. 202 (smér €M)
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Obsluhované zastavky: Cerny Most, Poliklinika Cerny Most, Rone$ova, Rajska zahrada,
Huté, Jordanska, Lipnicka, Plynarna Satalice, Sportareal Satalice, Nadrazi Satalice, Satalice,
Drevarska, Nymburska, Kbely, Kbely, Bakovska, Letecké opravny, Touzimska, Staré Letnany,
Avia Lettiany, Krausova, Trutnovska, Obchodni centrum Cakovice, Na Lukach, Dablice,
Kokotinsk4, Na Stamberku, U Spojti, Skladka Chabry, Osecka, Spoticka, Sidlisté Cimice, Cimice,
Libenska3, Repinské, Katovicka, Odra, Zhoreleckd, Krakov, Poliklinika Mazurska.

Linka ¢. 220 Cerny Most - K Zelen¢i - Cerny Most
Tuto linku Ize povaZovat za okruzni, zaji$t'uje spojeni periferni oblasti s prestupnim uzlem Cerny
Most.

Obsluhované zastavky: Cerny Most, Chvaly, U Tabulky, Stavebni zéna Horni Pocernice,
Vlastibotska, Do Certous, Sezemicka, K Zelenéi, Frantiska Veselého, Paceficka, Stavebni zéna
Horni Pocernice, U Tabulky, Chvaly, Cerny Most.
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Linka ¢. 221 Cerny Most - Certousy a zpét
Jedna se o jednosmérnou radialni linku zaji$t'ujici prepravu do pirestupniho uzlu Cerny Most.

Obsluhované zastavky: Cerny Most, Chvaly, Vojickd, Nadrazi Horni Polernice, Lukavecka,
Divadlo Horni Poéernice, Na Kovarné, Bartlova, Certousy.

Linka ¢ 223 Ratiborickd (Cerny Most) - Depo Hostivar* a zpét
Smér Depo Hostivar

Graf 45: Obsazenost linky €. 223 (smér Depo Hostivar)
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Graf 46: Obsazenost linky ¢. 223 (smér Ratibofricka)
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Obsluhované zastavky: Ratiboticka, Jefickd, Khodlova, Libo$ovicka, Chvaly, Cerny Most,
Breitcetlova, Kapitana Stranského, Dolezalova, Generala Janous$ka, Vajgarska, Kyje,
Jiraskova étvrt, Pavovské namésti, Za Horou, Ceskobrodska, Perlit, Tiskarska, Teplarna
Malesice, Polygraficka, Depo Hostivar.

Linka ¢. 240 Cerny Most - Hdje a zpét
Obsluhované zastavky: Cerny Most, Obchodni centrum Cern}'r Most, Nadrazi Béchovice, Hasic¢ska,
Winklerova, Skola Dube¢, Za Pavilonem, Lazetika, Dubelek, K Dubetku, Nadraz{ Horni
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Mécholupy, Bolonska, Bolonska, Na Varté, Boleveckd, Livornska, Nové Petrovice, Poliklinika
Petrovice, Wattova, Morseova, Newtonova, Horcickova, Haje.

V r. 2013 dochazi ke zvyseni frekvence v tiseku Morseova - Haje, na zadost MC Petrovice.

Linka ¢. 250Cerny Most - Sidlisté Rohoznik a zpét
Cerny Most, Obchodni centrum Cerny Most, Nadrazi Béchovice, Béchovice, Na Varihové, Blatov,
Ujezd nad Lesy, Sudéjovicka, Zbyslavska, RohoZnicka, Sidlisté RohoZnik.

Jedna se o jednosmérnou radialni linku zaji$tujici pfepravu do prestupniho uzlu Cerny Most.

Linka & 273 Ve Zlibku (Cerny most) - Hloubétinskd a zpét
Smér Hloubétinska

Graf 47: Obsazenost linky €. 273 (smér Hloubétinska)
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Graf 48: Obsazenost linky €. 273 (smér Ve Zlibku)
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Obsluhované zastavky: Ve Zlibku, TtebeSovska, Komarovska, Lukavecka, NadraZi Horni
Pocernice, Vojicka, Chvaly, Cerny Most, Breitcetlova, Kapitina Stranského, DoleZalova,
Generala Janouska, Hejtmanska, Zarska, Sidlisté Lehovec, Sidlisté Hloubétin, Hloubétin,
Hloubétinska.
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Linka ¢ 296 Nddrazi Horni Poc¢ernice (Cerny Most) - Hdje a zpét
Dle dopravniho planu PID byla linka vr. 2013 rozsifena o zastdvku Horcickova, pro zvysSeni
moznosti prestupu pro cestujici z oblasti Petrovic, nové také doslo kzajiSténi obsluznosti
zastavek Stara obec a Skola Dolni Po¢ernice ve sméru od Stérbohol.

Smér Nadrazi Horni Pocernice

Graf 49: Obsazenost linky €. 296 (smér Horni Pocernice)
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Graf 50: Obsazenost linky €. 296 (smér Haje)
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Obsluhované zastavky: Nadrazi Horni Pocernice, Sekefickd, Ratiboricka, Jericka, Khodlova,
Libo$ovicka, Chvaly, Slatifianska, Obchodni centrum Cerny Most, Cerny Most pirestup na
Metro, Breitcetlova, Bryksova, Kapitana Stranského, Dolezalova, Generala Janouska,
Vajgarska, Talinska, Lanska, Nadrazi Kyje, Kyjsky hibitov, Sidlisté Jahodnice, Jahodnice,
Hostavice, Novozameckd, Ke Hrazi, Svatonovicka, Rtynska, Novostérboholska, Drobng, Skola
Stérboholy,  Stérboholy, Obchodni centrum  Stérboholy, Ustifedni, Kutnohorska,
Dolnomécholupska, Dolni Mécholupy, Nadrazi Horni Mécholupy, Bolotiska, Boloriska, Na Varté,
Bolevecka, Livornska, Nové Petrovice, Poliklinika Petrovice, Wattova, Morseova, Newtonova,
Horcickova, Haje prestup na Metro.
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Linka & 512 Lehovec (Cerny Most) - Ve Zlibku
Jedna se o noc¢ni linku.

Obsluhované zastavky: Lehovec, Hejtmanska, Generala JanousSka, Dolezalova, Kapitana
Stranského, Breitcetlova, Cerny Most, Chvaly, Vojicka, Nadrazi Horni Pocernice, Lukavecks,
Komarovska, Tiebe$ovska, Ve Zlibku.

Priméstské autobusové linky

Piriméstské linky lze obvykle povazovat za linky radialni, v tomto pripadé sméruji do lokalniho
pirestupniho centra s vysokou hustotou spoji do vyznamnéjsiho centra, pokud linky slouZi spise
k prepravé mezi okrajovymi ¢astmi, jedna se o linky tangencialniho typu.

Linka ¢. 346 Cerny Most - smér Brandys n. L., Stara Boleslav (a zpét)
Linka ¢ 367 Cerny Most - smér Brandys n. L., Stara Boleslav (a zpét)
Linka ¢. 379 Cerny Most - smér Brandys n. L., Stara Boleslav (a zpét)
Linka ¢. 398 Cerny Most - smér Podébrady (a zpét)

Linka ¢. 304 Cerny Most - smér Chvaly, nadr. Horni Pocernice (a zpét)
Linka ¢. 344 Cerny Most — smér Chvaly, nadr. Horni Poéernice (a zpét)
Linka ¢. 353 Cerny Most - smér Chvaly, nadr. Horni Pocernice (a zpét)
Linka ¢ 354 Cerny Most — smér Chvaly, nadr. Horni Poéernice (a zpét)

D.2.3.5 VytiZenost zastdvek
Dalsim ukazatelem je vytizenost zastavek, které lze povazovat za vyznamnéjsi dopravni uzly:

Zastavka Breitcetlova

Na této zastavce je mozZno nastoupit na linky ¢. 223, 273, 296 a 799 (H1). Dopoledne, v obdobi
mezi 5:30 - 12:00 je na zastavce Breicetlova smér Cerny Most primérné 51 % za viechny linky.
Nejvice vytiZen je ¢asovy usek od cca 7:28 — do 7:45. 7:32 je dokonce vytiZzenost vyssi nez 100%
(t. 112 %). DalSiho vrcholu je potom na zastavce dosdhnuto mezi 8:07 - 8:22, kdy v 8:18
dosahuje vytiZenost azZ 117 %. Dalsi pomérné vytiZenou dobou v dopolednich hodinach na této
lince je 8:54 - 9:25, kdy se vytiZenost pohybuje mezi 70 - 90 %. V 9:45 je opét dosahovano
vrcholu s vytiZzenosti 113 %.

Tabulka 26: VytiZzenost v zastavce Breiceitlova

Primérna vytizenost mezi 5:30 - 12:00 Priimérna vytiZenost mezi 12:00 - 22:00

Breicetlova - smér Cerny Most Breicetlova - smér Kpt. Stranského
223 47 % 38 %
273 59 % 36 %
296 72 % 45 %
557 3% N/A
799 4% 1%

Zdroj: ROPID - Regiondlni organizdtor PraZské integrované dopravy
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Jak je vidét z predchozi tabulky, v dopolednich hodinach je nejvice vytizena linka 273 (72%).
Vrchol je dosahovan v ¢ase mezi 8:18 - 9:46, kdy v 8:18 je vytiZenost 117 % a v 9:46 113 %.
Druhou nejvytizenéjsi linkou je linka 273, kde je primérna vytizenost 59%. Vrchol je dosahovan
mezi 7:28 - 7:54 (v 7:32 - 112 %).

V odpolednich hodinach (12:00 - 22:00) na zastavce Breicetlova smér Kpt. Stranského je
vytiZenost primérné 34%. Nejvice vytiZenou linkou je opét linka 296 (primérné 45 %), rozdil
mezi druhou nejvytizenéjsi linkou 223 a treti (273)je minimalni (cca 2 %).

Zastavka Hejtmanska

Zastavka Hejtmanska ma dva sméry, smér Rajska zahrada / Zarska a smér Vajgarska / Generala
Janouska. Nachazi se zde linky 110, 181 a 273 a 559.

V dopolednich hodinach (06:00 - 09:30) je zastavka Hejtmanska vytizena ve sméru Rajska
zahrada / Zarska primérné 33 %. Smér Vajgarskd /Generéla Janouska ve stejném ¢asovém
obdobi je primérna vytizenost 24 %.

V odpolednich hodinach (15:00 - 18:30) je zastavka Hejtmanska vytizena ve sméru Rajska
zahrada / Zarska primérné 34 %, opaény smér Vajgarska/Generéla Janouska primérné 40 %.

Tabulka 27: Vytizenost v zastavce Hejtmanska

Dopoledne 06:00 - 09:30 Odpoledne 15:00 - 18:30
Cislo Smér Rajska Vajgarska / Smér Rajska zahrada Vajgarska /
linky  zahrada / Zarska Generala Janouska / Zarska Generala Janouska
110 26 % 19 % 24 % 29 %
181 40 % 42 % 49 % 43 %
273 32% 16 % 30% 49 %
559 62 % - - 7 %

Zdroj: ROPID - Regiondlni organizdtor PraZské integrované dopravy

NejvytiZenéjsi linkou na zastavce Hejtmanska je lika 181. Jeji vytiZenost se v obou smérech
pohybuje ve sledovanych casovych usecich mezi 40 - 49 %. Vysoké Cislo, 62 % vytiZenosti u
linky 559 je pozorovano ve sméru Rajska zahrada/ Zarska. Tato linka jede v obdobi od 06:00-
9:30 ale pouze jednou, a to v 7:45.

Zastavka Hloubétin
Na zastavce Hloubétin byly zkoumany linky 110 a 273.

Linka 110 jde dvéma sméry, tj. smér Kbelskd a smér Sidlisté Hloubétin. VytiZenost linky ve
sméru Hloubétin - Kbelska je mezi 06:00 - 20:00 podle prizkumu Regionalniho organizatora
Prazské integrované dopravy primérné 21 %. Nejvice je linka vtomto sméru zatiZena
v intervalech od 06:00- 07:00 (32 %), 12:00 - 13:00 (34 %) a 14:00 - 15:00 (30%).

Vytizenost linky 110 smérem Sidlisté Hloubétin je ve sledovaném obdobi 06:00 - 20:00
primérné 29 %. Linka je nejvice vytiZzena v intervalech: 10:00 - 11:00 (60%) a dale 15:00 -17:00
(43 - 44 %).

Linka 273 jde také dvéma sméry ze zastavky Hloubétin. Jsou jimi smér Hloubétinska a smér
Sidlisté Hloubétin. Vytizenost linky ve sméru Hloubétin - Hloubétinska je mezi 06:00 - 20:00
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primérné 3, 74 %. Vrchol je na této lince dosahovan mezi 07:00 -08:00 (7,3 %) a mezi 12:00 -
13:00 (7,2 %).

Smér Hloubétin - Sidlisté Hloubétin na lince 273 je vytiZen mezi 06:00 - 20:00 primérné 22,28
%. Vrcholy jsou pievazné v odpolednich hodinach, tj. mezi 13:00 - 19:00 (30 - 36 %), napi. mezi
17:00 - 18:00 je vytiZenost nejvyssi (36 %).

Zastavka Pavovské nameésti

Na zastavce Pavovské namésti zastavuji linky 181, 223 a 559. Zastavka vede dvéma sméry,
konkrétné Pavovské namésti - Za Horou a Pavovské nameésti - Jiraskova ctvrt.

Smér Pavovské namésti - Za Horou je v dopolednich hodinach (06:00 - 9:30) vytiZzen primérné
55 %. V odpolednich hodinach (14:00 - 20:00) je to primeérné 29 %.

Opacny smér Pavovské nameésti - Jiraskova ctvrt je v dopolednich hodinach (06:00 - 9:30)
vytizen primeérné 31 %. V odpolednich hodinach (14:00 - 20:00) je to primérné 41 %.

Tabulka 28: VytiZzenost v zastavce Pavovské namésti

Dopoledne 06:00 - 9:30 Odpoledne 14:00 - 20:00
Cislo Smeér za Horou Smér Jiraskova ¢tvrt Smér za Horou Smér Jiraskova
linky ctvrt
181 59 % 41 % 40 % 43 %
223 50 % 21 % 21 % 40 %
559 - 68 % 7% -

Zdroj: ROPID - Regiondlni organizdtor PraZské integrované dopravy

Nejvice vytizenou linkou je na zastavce Pavovské namésti linka 181, kde se vytiZenost pohybuje
mezi 40 - 59 %.

Zastavka Sidlisté Jahodnice
Na zastavce Sidlisté Jahodnice se nachazeji linky 109, 110, 208 a 296.

Linka 109 vede ze zastavky Sidlisté Jahodnice dvéma sméry. Jedna se o smér SidliSté Jahodnice -
Jahodnice a smér Sidlisté Jahodnice - Spolska. Ve sméru Sidlisté Jahodnice - Jahodnice je linka
vytizena mezi 06:00 - 20:00 primérné 31 %. Vrchol vytiZenosti je v odpolednich hodinach mezi
14:00 - 19:00 (38 - 46 %). V opacném sméru (SidliSté Jahodnice - Spolska) je linka vytiZena ve
stejném casovém rozmezi 37 %. Vrchol je dosaZen v rannich hodinach 06:00 - 08:00 (46 - 54
%).

Linka 110 vede ze zastavky Sidlisté Jahodnice také dvéma sméry. Jednd se o smér Sidlisté
Jahodnice - Kyjsky hibitov a smér SidliSté Jahodnice - Jahodnice. Ve sméru Sidlisté Jahodnice -
Kyjsky hibitov je linka vytiZend mezi 06:00 - 20:00 pramérné 27 %. Vrchol je dosazen mezi
07:00 - 08:00 (47 %). Vopatném sméru ve stejném casovém rozmezi 06:00 - 20:00 je
vytizenost linky primérné 17 %. Vrchol je v odpolednich hodinach mezi 14:00 -15:00 hodinou,
tj. 31 %.

Linka 208 vede stejnymi sméry jako linka 110, tj. smér Sidlisté Jahodnice - Kyjsky hibitov a smér
Sidlisté Jahodnice - Jahodnice. Ve sméru Sidlisté Jahodnice - Kyjsky hibitov je linka vytizena
mezi 06:00 - 20:00 pramérné 17 %. Vrchol je dosazen mezi 06:00 - 07:00 (39 %). V opacném
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sméru ve stejném casovém rozmezi 06:00 - 20:00 je vytizenost linky primérné (14 %). Vrchol
vytiZenosti je v odpolednich hodinach mezi 17:00 - 18:00 (28 %).

Posledni linkou je linka 296, ktera vede ze zastavky Sidlisté Jahodnice stejnymi sméry jako linky
208 a 110, tj. smér Sidlisté Jahodnice - Kyjsky hibitov a smér Sidlisté Jahodnice - Jahodnice. Ve
sméru Sidlisté Jahodnice - Kyjsky hibitov je linka vytiZena mezi 06:00 - 20:00 primérné 37 %.
Vrchol je dosazen mezi 14:00 - 15:00 (69 %). V opacném sméru Sidlisté Jahodnice - Jahodnice
ve stejném casovém rozmezi 06:00 - 20:00 je vytizenost linky priimérné 31 %. Vrcholy jsou zde
dva a to rdno mezi 06:00 - 07:00 (45 %) a odpoledne mezi 16:00 - 17:00 (45 %).

D.2.4 Standardy obsaditelnosti

Kapacita linek je navrhovana dle platnych standardl pro obsazenost vozidel z roku 1996, jejichz
aplikace je s ohledem na rostouci diverzifikaci vozového parku omezena a jiz nevyhovuje
potrebé zvysovat i nadale atraktivitu verejné dopravy.

Tabulka 29: Standardy obsaditelnosti

Standardy obsaditelnosti — aktualni
Druhy dopravy Typ vozidla Standard obsaditelnosti
mefro viz (20 m) 124 osob
tramvaj viz (16 m) 70 osob
tramvaj souprava (32 m) 140 osob
autohus standardni {12 m) 59 osob
autohus kKloubowy (18 m) 90 osob

Zdroj: ROPID - Regiondlni organizdtor PraZské integrované dopravy

Z provedené analyzy vyplyva, Ze primérnd denni obsazenost jednotlivych tramvajovych
i autobusovych linek se nepresahuje 50%. Byly vysledovany extrémy v urcitych dennich dobach,
které se promitnou do navrhové ¢asti generelu.

D.2.5 Dochazkova vzdalenost

Standardy dochazkovych vzdalenosti na zastavky pro tizemi hl. m. Prahy jsou zadkladnim
parametrem pro posuzovani plosné obsluhy tizemi. Standardy jsou aplikovany jako kritérium pii
dopravni obsluze tizemi a nezohlednuji intenzitu dopravni obsluhy ani jeji atraktivitu z pohledu
rychlosti ¢i intervalu.

Tabulka 30: Standardy dochazkové vzdalenosti

Standardy dochazkove vzdalenosti na zastavky — aktualni pro Gzemi hl. m. Prahy
Typ zastavby Bé#na d{nchézkowi Dnghézk c'-wir vzd.é;[enost
vZdalenost v oduvodnénych pripadech
vysokopodiaZni zastavha 400 m 600 m
nizkopodlaZni zastavba 800 m 1000 m

Zdroj: ROPID - Regiondln{ organizdtor PraZské integrované dopravy
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Vramci analyzy dochazkovych vzdalenosti vjednotlivych obytnych oblastech byly vymezeny
izolinie kolem vSech zastavek v systému MHD ve vzdalenosti 400 m, coZz odpovida zhruba
pétiminutové (komfortni) dochazkové vzdalenosti, dochazkovou vzdalenost 800m lze pak
povaZovat za desetiminutovou (zakladni).

s

oini Poternice...

Praha 10

Obrazek 25 - Mapa oblasti s komfortni dochazkovou vzdalenosti

Na zakladé analyzy dochazkovych vzdalenosti lze konstatovat, Ze studované Uzemi vykazuje
velmi dobré pokryti zastavkami MHD.

Za lokality mimo komfortni dochazkovou vzdalenost Ize oznacit: ul. Bryksova, ul. Fejfarova, ul.
Kuttlewascherova, ul. FrantiSkova, ul. V Chaloupkach, ul. LitoSicka, ul. Hostavicka, ul
Postiizinska, ul. Piscita, ul. Kamencova, ul. Holenska, ul. Kanovska, ul. Lomnick3, ul. Jakubovska,
ul. Jezdovicka, ul. Diinovska a ul. Froncova.

D.2.6 Planované vyznamné zameéry s vlivem na MHD ve sledované lokalité

D.2.6.1 Zelezniéni zastdvka Rajskd zahrada

V soucasné dobé je zpracovavana studie proveditelnosti na stavbu Optimalizace Zel. trati Praha-
VysocCany - Lysa nad Labem, v ramci které jsou provéiovany technicko-ekonomické parametry
zameéru. V souvislosti s uvazovanym ziizenim zastavky Rajska zahrada je treba vyhodnotit jeji
piinosy, nebot’ jiz v souéasné dobé je dobra vazba Zeleznice na metro B zi{zena v ZST Praha
Vysocany a implementace nové zastavky miize negativné ovlivnit cestovni doby vyznamnéjsich
prepravnich proudi a z nich plynouci celospolecenské piinosy.

Jeji realizace prichazi do ivahy nejdiive po dokonceni modernizace tiseku Praha-Béchovice —
Uvaly (nutnost zajisténi odklonové vozby), tj. cca po roce 2017.
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V minulosti byla mozZnost zrizeni Zelezni¢ni zastavky pripuSténa Ministerstvem dopravy za
podminek finan¢ni spoludcasti hlavniho mésta Prahy na této investici (lavka pro pési).

Na SZDC panuje neoficialni nazor, Ze SZDC je ochotna zastavku vybudovat v piipadé, Ze mésto
vybuduje piistupovou lavku od stanice metra Rajska zahrada a nad kolejitém (zastavka SZDC
by se na tuto lavku napojila vystupovymi schodisti a vytahy).

D.2.6.2 ProdlouZeni tramvaje po Ocelkové ulici
Jedna se o ctyipruhovou smérové rozdélenou mistni sbérnou komunikaci s Sirokym zelenym
pasem, projek¢né uvazovanym v 80. letech pro zrizeni tramvajového pasu.

Plvodni dokumentace kvystavbé tramvajového pasu neni vsoucasné dobé v archivu
Dopravniho podniku ani organizace ROPID k dispozici.

Organizace ROPID ma k zaméru prodlouzeni tramvajovych linek 16 a 25 dale po Ocelkové ulici
az k CCM kladny postoj.

Vozovna Hloubétin je v pripadeé realizace zaméru dostatecné dimenzovana.

Realizaci tohoto zaméru by dosSlo ke zhodnoceni finan¢nich prostredki vynaloZenych na
vystavbu Depo Hloubétin i stavajicich trati.

D.2.6.3 Integrace SID a PID

Vroce 2013 vznikl dokument Integrace verejné dopravy v Praze a Stredoceském Kraji ve
spolupraci organizace ROPID a Odboru dopravy Krajského uradu StredocCeského kraje jako
vysledek pravidelnych jednani spole¢né pracovni integra¢ni skupiny. Z jednani vyplynula
potieba provést nejprve podrobnou analyzu soucasného stavu, nebot se ukazala vzajemna
nedostatecna informovanost o dopravnich systémech na tizemi Prahy a StredocCeského kraje.

Integrace vetejné dopravy je spoleény zdjem Prahy a Stfedoceského kraje i jejich obyvatel.

Koordinované a integrované reseni dopravni obsluhy prinasi nejen lepsi dopravni obsluhu, ale
také efektivnéjsi vyuziti financi objednavateld.

Pro dalsi rozvoj spoluprace mezi Prahou a StfedoCeskym krajem v oblasti integrace verejné
dopravy byl navrZen nasledujici postup:

= projednani predloZeného dokumentu ve vyborech dopravy a radach hl. m. Prahy a kraje

» dopracovani druhé etapy dokumentu s navrhem fteSeni integrace verejné dopravy
v Praze a Stredoceském Kkraji

= zahajeni pripravy postupné integrace a koordinace verejné dopravy v Praze
a StredocCeském Kkraji
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D.3 Doprava v klidu

Doprava v klidu, na rozdil od liniovych dopravnich systémti (komunikac¢ni sit, sit MHD atd.)
sama od sebe netvofi systém. Ovliviiovat dopravu v klidu a utvaret ji v ovladatelny systém je
mozné jeji organizaci (dopravnim znac¢enim) a cenovou regulaci.

D.3.1 Zachytna parkovisté P+R
Princip parkovist P+R spociva v odstaveni vozidla pro ridi¢e dojiZdéjici do mésta a nasledné
pokracovani v cesté hromadou dopravou. Parkovisté P+R se zrizuji na okraji mésta s pristupem
na MHD. Jsou v provozu od 4:00 do cca 1:00 (do posledniho spoje metra nebo vlaku) a jsou
urcena pouze pro osobni automobily.

Obrazek 26 - P+R Cerny Most

Na dzemi Prahy 14 se nachdazi tfi parkoviSté P+R, vSechna jsou situovdna na komunikaci
Chlumecka:
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" Obrazek 27 - Mapa s vyznaéenim polohy parkovist P+R

D.3.1.1 Parkovisté P+R Rajskad zahrada
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Obrazek 28 - Mapa s vyznaéem’m pdlohy arkovi§ P+'-R-

Celkova kapacita 88 stani.

Parkovisté je pristupné z ul. Ciglerova, ktera je spojena s ptrivadécem ul. Chlumecka. Parkovisté
ma dobrou vazbu na stanici metra a autobusovou zastavku Rajska zahrada.

D.3.1.2 Parkovisté P+R Cerny Most

Obrazek 29 - pa s vyznaéenim polohy parkovist +R

Parkovisté P+R Cerny Most | Parkovi$té P+R Cerny Most I
Celkova kapacita 294 stani. Celkova kapacita 131 stani.

Obé parkovisté jsou ptistupna p¥imo z ul. Chlumska a maji dobrou vazbu na stanici metra Cerny
Most a autobusovou zastavku Cerny Most.

Vsoucasné dobé se pripravuje realizace projektu ,Parkovaci dfim Cerny Most". Jedna se
o vystavbu parkovaciho domu (880 parkovacich stan{) na misté stavajiciho P+R Cerny Most I.
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Obrazek 30 - Nové parkoviité P+R Cerny Most

D.3.2 Ostatni placena parkovisté, nezarazena do systému P+R

Tyto parkovisté na tzemi Prahy 14 maji obdobny, takika stejny vyznam jako parkovisté
vsystému P+R. Vyznacuji se polohou na okraji sidelni jednotky a dobrou navaznosti na
meéstskou hromadnou dopravu. Jedna se o tyto parkovisté.

D.3.2.1 Parkovisté Sklenska
Celkova kapacita 200 stani.

Parkovisté je pristupné zul. Pospichalova, ktera se primo navazuje na Ocelkovu. Dochazkova
vzdalenost ke stanici metra a autobusu Rajska zahrada je 350m.

Obrazek 31 — Parkovisté Sklenska

D.3.2.2 Parkovisté Na Chlumecké
Celkova kapacita 76 stani.
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Parkovisté je pristupné z ul. Ciglerova, ktera je spojena s ptrivadécem ul. Chlumska. Parkovisté je
v blizkosti parkovisté P+R Rajskd zahrada. Parkovist¢é ma dobrou vazbu na stanici metra

a autobusovou zastavku Rajska zahrada. Dochazkova vzdalenost ke stanici metra a autobusu
Rajska zahrada je 250m.

Obrazek 32 - Parkovisté Na Chlumecké

D.3.2.3 Parkovisté Ciglerova
Celkova kapacita 129 stani.

Parkovisté je pristupné z ul. Ciglerova, ktera je spojena s privadécem ul. Chlumska. Dochazkova
vzdalenost ke stanici metra a autobusu Rajska zahrada je 350m.

D.3.2.4 Parkovisté Ciglerova Besico
Celkova kapacita 145 stani.
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Parkovisté je pristupné z ul. Ciglerova, ktera je spojena s privadécem ul. Chlumska. Dochazkova

vzdalenost ke stanici metra a autobusu Cerny Most je 150m. Dochazkova vzdalenost k zastavce
autobusu Poliklinika Cerny Most je 20m.

S

Obrazek 34 - Parkovisté Ciglerova - Besico

D.3.2.5 Parkovisté Ocelkova
Celkova kapacita 260 stani.

Parkovisté je pristupné z ul. Ocelkova. Dochazkova vzdalenost k zastavce autobusu Dolezalova je
80m.

Obrazek 35 - Parkovisté Ocelkova

D.3.2.6 Parkovisté Kryloveckad
Celkova kapacita 110 stani.
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Parkovisté je pristupné zul. Slévacska, kterd je napojena na ul. Podébradskou. Dochazkova

vzdalenost k zastavce tramvaje a autobusu Lehovec je 160m. Dochazkova vzdalenost k zastavce
tramvaje a autobusu Sidlisté Hloubétin je 250m.

Obrazek 36 - Parkovisté Krylovecka
D.3.3 Parkovisté B+R

Zachytna parkovisté typu "prijed’ na kole a jed" (Bike+Ride) jsou
soucasti vétSiny P+R umisténych u stanic metra nebo nadrazi a jsou
provozovana ve vazbé na nasledné pouziti hromadné dopravy. B+R jsou v +

provozu od 4:00 do cca 1:00 (do posledniho spoje metra nebo vlaku) a jsou
urcena pouze pro cyklisty.

Obrazek 37 - Parkovisté B+R (ilustracni foto)

Stojan na kola je umistén v blizkosti objektu obsluhy P+R. Uzamceni kola je mozné i zdmkem,
ktery zapuj¢i obsluha parkovisté proti zaloze 20 K¢ Kli¢ od takového zamku se uschova
u obsluhy parkovisté a cyklista obdrzi kontrolni kartu, proti které mu bude po navratu opét
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vydan kli¢. Uschova kola je zdarma. Na tizemi Prahy 14 se nachazi parkovité systému B+R u
stanice metra Cerny Most a u stanice metra Rajska zahrada, obé pti parkovistich systém P+R.

D.3.4 Vyznamné cile dopravy v klidu

U vyznamnych cilli je tfeba feSit dopravu v klidu vZdy individualné a nelze ji ponechat jen na
obecnych podminkach parkovani v meéstské c¢asti. Individualni posouzeni se ovSem musi
vztahovat nejen na charakter objektu, ale i na specifické podminky daného tizemi a jeho Sirsiho
okoli. Nékteré zasady lze ovSem uplatnit obecné s mirnou obménou pro konkrétni objekt (cil)
a jeho charakter. Jedna se zejména o zajisténi dopravni obsluhy s kratkodobym parkovanim (tzv.
Kiss and Ride) K+R, umoZnujici vystoupeni piipadné vyloZeni nakladu a pokracovani vozidla
v dalsi jizdé. Doporuceni pro zrizeni tohoto druhu parkovani je zejména u autobusovych
a ZelezniCnich nadrazi. Jeho zfizeni se da ovSem tspésné aplikovat u vSech cild parkovani (dovoz
déti do skol, za sportem, u divadel atd.). Toto stdni ma byt navrhovano s co nejkratsi
dochazkovou vzdalenosti do cile (pienos zavazadel do odbavovaci haly, prechod déti bez kolize
s dal$i dopravou atd.)
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Obrazek 38 - Pfehled vyznamnych cilli pro parkovani

Analyza dopravy v Kklidu se z pohledu vyznamnych cilG zamérila na stanoveni potreby
parkovacich stani (dle vyhlasky ¢. 26) a redlné uspokojeni této potreby. Na uzemi Prahy 14 se
vesmés parkovaci stani u vyznamnych cilii prolinaji s odstavnymi stani obytnych oblasti a nejsou
nijak oddélena, coZ mize vyrazné zhorSovat moznost fidiCe zaparkovat pied navstévovanou
instituci, zejména v dobé ranni a odpoledni dopravni $picky. VétSina vyznamnych cili se navic
nachazi v oblastech s vyraznym deficitem odstavnych stani.
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Piehled vyznamnych cilt z hlediska dopravy v klidu:
Administrativa:

Tabulka 31: Pfehled vyznamnych cilti - Administrativa

Urady zfizené na Katastralni | Potrebny pocet | Vyhrazeny pocet
uzemi MC Praha 14 uzemi parkovacich stani dle | parkovacich

vyhlasky ¢. 26 OTPP | stani
10/1999

Urad MC Praha 14 IEIEN Cerny 18 18 0
Venclik Most
1073/8
Urad Prace CR - ) Cerny 6 0 6
oddeleniSSPRDrONINE I €] Most
Prahu 14 844

Materské Skoly:
Tabulka 32: Pfehled vyznamnych cilli - Matefské skolky

MS zfizené na Katastralni | Kapacita | Potfebny pocet | Vyhrazeny
uzemi MC Praha uzemi parkovacich stani | pocet

14 dle vyhlasky €. 26 | parkovacich
OTPP 10/1999 stani

MS Oblacek Sebelova Cerny 222 8 0 8

874/2
34 stdni v pfilehlé ulici pfi MS

Most

Generéla Cerny
Janouska Most
1005/4

22 stdni v pfilehlé ulici pfi MS.

Cerny 224 8 0 8
Most

Bobkova
766
22 stdni v pfilehlé ulici pfi MS.

VA elElER  Vybiralova
968 968
10 stdni v prilehlé ulici pFi MS.

Cerny 112 4 0 4
Most

Cerny 112 4 0 4
Most

V5 el e Vybiralova
967 967

10 stdni v pfilehlé ulici pfi MS.

Cerny 112 4 0 4
Most

MS Paculova Paculova
1115/12
3 stdni v pfilehlé ulici pfi MS.
MS Chvaleticka Chvaleticka
917
18 stdni v pfilehlé ulici Vizirskd pri MS.

Hloubétin 112 4 0 4

Hloubétin 110 4 0 4

Stolmitska
602/4

5 stdni v pfilehlé ulici pfi MS.
MS Zeleneéska Zelenedskd  Hloubétin 157 6 0 6
500/32
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stdni v pfilehlé ulici pfi MS

Hostavice 133

MS Jahodnice Kostlivého
1218

Obrazek 39 -Parkovaci stani Skolky a odstavna stani bytového souboru (zdroj: Mapy.cz)
Tabulka 33:: Pfehled vyznamnych cilG - Soukromé M$

Soukromé MS Katastralni | Kapacita | Potfebny pocet | Vyhrazeny
zfizené na uzemi uzemi parkovacich stani | pocet

MC Praha 14 dle vyhlasky €. 26 | parkovacich
OTPP 10/1999 stani

Soukroma /1 Vybiralova  Cerny 34 2 0 2

Jahoda 969/2
10 stdni v blizkosti MS.
Détské Si1[le)  Bobkova
Pohadka 777
10 stdni v blizkosti MS.
K. C. Motylek Vickova Cerny 40 2 0 2
1067 Most

Dostatecény pocet stdni v blizkosti MS.

Mateiské VlI¢kova Cerny 40 2 0 2
centrum Klubicko JRlofsy/ Most

Dostatecny pocet stdni v blizkosti MS.

Détsky [1ls1 Chlumecka Kyje 15 1 1 0
MysSaci 1645
Ddle dostatecny pocet parkovacich stani na ulici Blatska.

14 =1ty Kucerova Cerny 10 1 0 1
volného ¢&asu 14/768 Most

Dostatecny pocet stdni v blizkosti MS.

Baby Hrosik Vankova Hloubétin 20 1 0 1
297/9
Dostatecny pocet stdni v blizkosti MS.

Most

Cerny
Most
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Materské Sadskd 530 Hloubétin  Asi 30 1 0 1

centrum Pastelka
Dostatecény pocet stdni v blizkosti MS.

Hloubétin 20 1 0 1

Miniskolka Klanovicka
Matysek 487/2a
Dostatecény pocet stdni v blizkosti MS.

MS Be Happy Rimovskda  Huté 20 1 1 0
1000

Dostateény pocet stdni v blizkosti MS.

Foxikova Stankovska Jahodnice 20 1 0 1
jazykova skolka 938
Dostatecény pocet stdni v blizkosti MS.

slsedar i < Bezdrevska Jahodnice 40 2 0 2
skolicka 546
Jahodnice

Dostateény pocet stdni v blizkosti MS.

MS Pétikvitek Milevskd 6  Kyje 20 1 0 1
Dostateény pocet stdni v blizkosti MS.
Kyje 40 2 0 2

Herdovska
Skolicka Domecéek Je:{o[syAl

Dostatecény pocet stdni v blizkosti MS.

Zakladni Skoly:

Tabulka 34: Pfehled vyznamnych cill - Zakladni Skoly

Z8 zfizené na Katastralni | Kapacita | Potfebny pocet | Vyhrazeny
uzemi MC Praha uzemi parkovacich stani | pocet

14 dle vyhlasky ¢. 26 | parkovacich
OTPP 10/1999 stani

ZS$ Vybiralova Vybiralova Cerny 1100 37 0 37
964/8 Most

MozZnost parkovani v ulici Vybiralova.

z8 - k| Generala Cerny
Janouska Janouska Most
1006

MozZnost parkovani v ulicich Dygrynova a Vasikova.

z5 -1l BFi. Venclikd  Cerny 810 27 0 27
Venclikt 114/1

Most
Moznost parkovani v ulici Vickova.

ZS Hloubétinska Hloubétinska Hloubétin 500 17 0 17
700

MozZnost parkovani v ulici Hloubétinska.

ZS Chvaleticka Chvaleticka Hloubétin 730 25 0 25
918/3

Moznost parkovani v ulici Vizirskd, 4 parkovaci stani uvnitr aredlu pro zdsobovdni.

ZS Simanovska Simanovska  Kyje 260 9 0 9
16

MozZnost parkovdni v ulici Simanovskd a Za Skolou.

Specialni $koly
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Tabulka 35: Pfehled vyznamnych cill - Specialni Skoly

Specidlni  Skoly Katastral | Kapacita | Potifebny pocet | Vyhrazeny pocet
zfizené na Uzemi ni Uzemi parkovacich parkovacich

MC Praha 14 stani dle | stani

vyhlasky ¢. 26

OTPP 10/1999
Sade it Se0E Mochovskd  Hloubétin -+ 200 7 0 7
Mochovska - 570
Tolerance
Moznost parkovadni v ulici Zelenecska a Mochovska.

ulop /¢ Hloubétinsk Hloubétin nezjistén nezjisténo nezjisté
Hloubétin 478/26 a n

16 parkovacich mist v blizkosti Skoly.

Stiredni Skoly:

Tabulka 36: Pfehled vyznamnych cili - Stfedni Skoly

SS zfizené na Katastraln | Kapacit | Potfebny pocet | Vyhrazeny pocet
uzemi MC Praha i tzemi a parkovacich stani | parkovacich stani
14

dle vyhlasky ¢. 26
OTPP 10/1999

Gymnazium Vybiralova Cerny nezjisté nezjisténo 0 nezjist
Vybiralova 964/8 Most na én

MozZnost parkovdni v blizkosti SS.

Soukromé Bi. Cerny nezjisté nezjisténo 0 nezjist

Gymnazium Venclika Most na én

ARCUS 1140/1

MozZnost parkovdni v blizkosti SS.

Soukroma 1) KardaSovs Lehovec nezjisté nezjisténo 0 nezjist

cestovniho ruchu na én

ARCUS

MozZnost parkovdni v blizkosti SS.

Solll e G Za Cernym  Huté nezjisté nezjisténo 19 + 6 BUS nezjist

a podnikani Mostem na én
3/362

Ddle mozZnost parkovani v blizkosti SOU.

Chvaletick Hloubétin  nezjisté nezjisténo 0 nezjist

4918 na én

MozZnost parkovdni v blizkosti SS.

Vysoké skoly:

Tabulka 37: Pfehled vyznamnych cill - Vysoké Skoly

VS zfizené na Katastraln | Kapacit | Potfebny pocet | Vyhrazeny pocet
uzemi MC Praha i tzemi a parkovacich stani | parkovacich stani

14 dle vyhlasky ¢. 26
OTPP 10/1999

Vs telesne iy ER) Hostavice  nezjisté nezjisténo 6 0
vychovy a sportu na

118



[N\

PRAHA 14

Strategicky pldn méstské ¢dsti Praha 14 -Generel dopravy - Analytickd cdst

PALESTRA

Dostatecny pocet parkovacich stdni v aredlu VS.

Nemocnice:

Tabulka 38: Pfehled vyznamnych cilti - Nemocnice

Nemocnice zfizené Katastraln Potfebny pocet | Vyhrazeny
na uzemi MC i uzemi parkovacich stani | pocet
Praha 14 dle vyhlasky €. 26 | parkovacich

OTPP 10/1999 stani

Gyncetrum, s.r.o. Hloubétin  Hloubétin  nezjisté nezjisténo 0 nezjisté
ka 3/13 no n

Moznost parkovani na namésticku pred nemocnici.

Polikliniky, zdravotni ordinace:

Tabulka 39: Pfehled vyznamnych cild - Polikliniky a ordinace

Zdravotnické Katastraln | Pocet Potifebny pocet | Vyhrazeny
ordinace zfizené i uzemi lékarskyc | parkovacich pocet

na uzemi MC h stani dle | parkovacich
Praha 14 ordinaci vyhlasky ¢. 26 | stani
OTPP 10/1999

DUm =11 Vajgarska  Kyje 21 21 14 7
Bioregena 1141
Ddle moznost parkovdni na ulici Zelivskd.

ofdhier esi07 Generdla  Cerny
Most, Parnik Janouska Most

902/17
Poliklinika Klanovicka Hloubétin 17 17 10 7
Hloubétin 487

10 stani pred poliklinikou, ddle moZnost parkovani na ulici Klanovickd a SoustruZnicka.

Objekt Havana Mochovsk  Hloubétin 10 10 0 10
4535/38

Dostatecny pocet stdni v blizkosti objektu.

Kultura a nabozenstvi:

Tabulka 40: Pfehled vyznamnych cild - Kultura a ndaboZenstvi

Kulturni Katastralni | Potfebny pocet | Vyhrazeny pocet
naboZenské uzemi parkovacich stani | parkovacich stani

zafizeni zfizena na dle vyhlasky ¢. 26
uzemi MC Praha OTPP 10/1999
14

KD Kyje Simanovska Kyje 40 25 15
47
Dals$i moznost parkovdni v ulici Simanovskd a Za Skolou.

Sl e e GG Prelatska 12 Kyje 5
sv. Bartoloméje

Moznost parkovdni v ulici Preldtskd a Simanovskd.
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Knihovna <o) Podébradska Hloubétin 25 0 25
dospélé a déti 4/489
19 parkovacich stdni v blizkosti knihovny.

Knihovna pro déti ¢ E Cerny 5 0 5
a dospélé Janouska Most
1060

ol el e | Bryksova, ul. Cerny 1 0 1
9. kvétna, Most,

Svétska, Jahodnice,

RoZzmberska Kyje, Kyje

MozZnost parkovani v blizkosti pojizdné knihovny (autobusu).

Zamek Hloubétin Hloubétinska  Hloubétin 17 17 0
3/13

Dalsich 17 parkovacich stani pred aredlem.

PlecharnaCerny ll:1s <) Cerny 25 0 25
Most 1002

Most
MozZnost parkovadni na ulici Bryksova.

Sport a rekreace:

Tabulka 41: Pfehled vyznamnych cilli - Sport a rekreace

Sportovni a Katastralni | Potfebny pocet | Vyhrazeny pocet
rekreacni zafizeni uzemi parkovacich stani | parkovacich stani

zfizend na uzemi dle vyhlasky ¢. 26

MC Praha 14 OTPP 10/1999

Bazén Hloubétin Hloubétinska  Hloubétin 38 0 38
80
Parkovaci stani na namésticku.

TJ Kyje Broumarska
851

V blizkosti TJ parkovisté s nezpevnénym povrchem.
Kyje 18 0 18

Kyje

TJ Kyje Hamerska
1307
4 parkovacich stani v blizkosti TJ.

10 el g ias iy Hloubétinska Hloubétin 28 0 28
Hloubétin 14/9
Moznost parkovdni na namésticku.
T) Sl0li(e]l  Bezdrevska
Jahodnice 26
MozZnost parkovani v blizkosti TJ.

Jahodnice 7 0 7

Cerny 1 0 1
Most

Tenis @14ty Bryksova
Cerny Most 773/45
Moznost parkovani v ulici Bryksova.

Golf resort Praha Narodnich Dolni nezjistén 74 nezjistén

hrdini 891 Pocernice
Hummer fitness IS €Wl Hostavice 8 4 4
club
Sl @a it za Cernym  Kyje 20 20 0
Mostem 1425

1

N
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D.3.5 Obytna uzemi

Doprava v klidu v obytnych tizemich je nezbytna soucast bydleni. Zajisténi dostate¢ného poctu
odstavnych a parkovacich mist odpovidajicich poptavce je zakladni princip feSeni dopravy
v klidu v obytnych oblastech. Regulace poctu stani je proveditelna jen velmi obtiZzné a zasadné
zhorsuje kvalitu bydleni. Zakladnim ukazatelem pro problematické oblasti je hustota zastavby
s omezenym vetejnym prostorem. Velky deficit odstavnych a parkovacich mist je na velkych
sidlistich a v okoli vicepodlaznich obytnych blokd.

BOL1 Huté

Obrazek 40 - Mapa obytnych oblasti

D.3.5.1 Metodika priizkumu dopravy v klidu

V jednotlivych obytnych oblastech byl vypracovan dopravni priizkum parkovacich stani. Vychozi
hodnoty pro zpracovani dopravniho prizkumu byly pocty bytovych jednotek v konkrétnich
ulicich dle podkladl statistického uradu (zakladni sidelni jednotky). Tyto jednotky byly
rozdéleny do kategorii byt do 100m2 s potiebou jednoho stani a nad 100m2 s potirebou dvou
stani (dle CSN 736110 a vyhlasky o obecnych pozadavcich na vystavbu v hlavnim mésté Praze
a jejich priloh).

Prizkum probihal formou pasportu parkovacich stini na aktudlnich ortofotomapach zroku
2013, vcetné verifikace zjiSténych stani dle programu Doprava (pasport dopravniho znaceni ve
sprave TSK)
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ZAKLY ,

=

Obrazek 41 - Pasport stani v obytnych oblastech

Jednotlivych posuzovanych lokalitach je situace ve tifech moznych variantach.

» Prvni varianta - pocet odstavnych a parkovacich mist je dostatecny s castecnou
rezervou. Nedostatek parkovacich mist je jen lokdlni a da se reSit rozptylem v okoli
uzemi. Toto jsou zejména oblasti se zastavbou rodinnych domt a s moznosti parkovani
v zahradé ci prilehlé garazi.

» Druhd varianta - pocet odstavnych a parkovacich mist osciluje kolem rozmez{ vyrovnané
nabidky a poptavky. V oblastech s prevazujici zastavbou rodinnych domt a obcasnou
bytovou vystavbou. V téchto oblastech se nedostatek parkovacich mist da reSit realizaci
parkovacich a odstavnych stani na terénu a realizaci vicepodlaznich garazovych objekt.

» Treti varianta - pocet odstavnych a parkovacich mist je nedostate¢ny. Nedostatek mist je
v téchto ptipadech vyrazny a neni fesitelny navy$enim mist na terénu. Reseni je mozné
pouze realizaci vicepodlaznich garazovych objektl. Tyto kritické oblasti jsou lokality se
zastavbou vicepodlaznich bytovych objekti s blokovou zastavbou.

Pro kazdou z dil¢ich oblasti je zpracovana mapa s rozc¢lenénim dle jedné z moZnych variant. Ty
jsou soucasti navrhové ¢asti Generelu dopravy.
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D.3.6 Vyhodnoceni odstavnych stani v obytnych oblastech

D.3.6.1 B 01Huté

i

e
2 ..‘\\\\::;' ) Yo

Obrazek 42 - Obytna oblast Huté

Kyje - Huté:

V oblasti ulic s RD je parkovani zajisténo na pozemcich RD. Doprava v klidu je v oblasti vystavby
RD dostatecna. V oblasti bytovych domt je velky deficit parkovacich stani. Konkrétné jsou
nejkritictéjsi ulice Lipnickd a Peluskova. Dochazi k ¢aste¢nému rozptyleni do okoli bytovych
domii. Nicméné deficit zde je vice nez trojnasobny.

Tabulka 42: Pocty stani - Huté

PoZadovany pocet odstavnych a parkovacich stani: 1964

Pocet stani zjistény prizkumem 1089+70 garazovych

Rajska zahrada
Oblast Rajska zahrada je tvorena zastavbou rodinnych domt s moznosti parkovani na pozemku
RD. Pocet mist pro dopravu v klidu je v této oblasti dostatec¢ny.
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Tabulka 43: Pocty stani - Rajska zahrada

Pozadovany pocet odstavnych a parkovacich stani: 328

Pocet stani zjistény prizkumem 455

D.3.6.2 BO02 Hloubétin

P s L e

Obrazek 43 - Obytna oblast Hloubétin

Aloisov (Nad Rybnikem)

V oblasti prevazuje zastavba RD s parkovanim na pozemcich RD. Soucasti oblasti jsou i tii bytové
domy, kde dochazi k mirné kumulaci nedostatku stani. Pocet parkovacich mist v této oblasti
vychazi s mirnym deficitem.

Tabulka 44: Pocty stani - Aloisov

PoZadovany pocet odstavnych a parkovacich stani: 1017

Pocet stani zjistény prizkumem 921

Hloubétin sever
Do oblasti byla zahrnuta oblast bytovych domt Novy Hloubétin a také zastavba RD Starého
Hloubétina. Tyto casti spolu tvofi celek, ktery je od okolnich oblasti oddélen ul. Podébradskou
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a Kbelskou. Do oblasti se zastavbou RD se rozptyluje doprava v klidu z lokality s bytovymi domy.
Tyto dvé casti se zpohledu dopravy vklidu daji oddélit pouze sohledem na dochazkové
vzdalenosti. Nejvétsi deficit mist k poctu bytovych jednotek je na ul. Zelene¢ska. Posuzovan je
ovSem celek.

Oblast vykazuje znac¢ny deficit stani.

Tabulka 45: Pocty stani - Hloubétin sever

PoZadovany pocet odstavnych a parkovacich stani: 2230

Pocet stani zjistény prizkumem 1284 + 20 garazovych
Deficit stani: 926

Lehovec

Oblast sidlisté Lehovec je ukazkovym prikladem nevyriesené dopravy v klidu s velkym vice neZ
polovi¢nim deficitem.

Pti ulici Slévaéska se nachazi 95 samostatnych garazi.

Tabulka 46: Pocty stani - Lehovec

PoZadovany pocet odstavnych stani: 2056

Pocet stani zjistény prizkumem 776 + 95 garazovych
Deficit stani: 1185

Stary Hloubétin

Do oblasti je zarazena lokalita s vystavbou RD, historické jadro Hloubétina, ale také bytova
vystavba u ul. Podébradské. Oblasti z hlediska dopravy v klidu tvori spojitou lokalitu a dochazi
k rozptylu parkovani. Rozptyl je ovlivnén dochazkovou vzdalenosti. V oblasti s vystavbou RD je
pocet stani dostateCny. Problematickd mista jsou vlokalitach s kumulaci bytovych domu ul.
Klanovicka, §estaj0vické, HorousSanska.

Tabulka 47: Pocty stani - Stary Hloubétin

PoZadovany pocet odstavnych stani: 1623
Pocet stani zjistény prizkumem 1217 + 10 garazovych
Deficit stani: 396
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D.3.6.3 BO03 Cerny Most

Cernymost |

Cerny most 1l a lll

Cerny most IV |

Obrazek 44 - Obytna oblast €erny Most

Cerny Most I

Oblast je tvorena montovanou technologii z poc¢atku 80. let (panelovymi domy). Zastavba je
koncipovana do opakovanych uzavienych blokd s otevienymi narozimi. Na severni strané
ptiléha pas placenych parkovist (611 stani), ktera nejsou zahrnuta do systému P+R, avSak maji
obdobny charakter. V ramci analyzy bylo uvazovano, Ze slouzi z 80% rezidentlim. I piesto vsak
deficit stani dosahuje 1/3 potfebného poctu stani.

Tabulka 48: Poéty stani - Cerny Most |

Pozadovany pocet odstavnych a parkovacich stani: 1952
Pocet stani zjistény prizkumem 816 + 488 placena parkovisté
Deficit stani: 648

Cerny Most II a III (CM II zapad)

Oblast je tvofena montovanou zastavbou z pocatku 90. let (panelovymi domy) se stifedovym
makroblokem. Po obvodé je rozvolnén zastavbou vysSich i nizSich fadovych domd. Uvniti je
umistén pas verejného vybaveni (MS, ZS,...). V tizemi je vyrazny deficit odstavnych stan.

Tabulka 49: Potty stani - Cerny Most Il a Il

PoZadovany pocet odstavnych a parkovacich stani: 4505
Pocet stani zjistény prizkumem 1974 + 25 garazovych
Deficit stani: 2506
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Cerny Most IV (CM II stied)

Oblast je tvorena bytovymi domy realizovanymi v obdobi 1996-2002. Jednd se o blokovou
zastavbu sjasnou urbanistickou strukturou s atypickymi domy. Vnitini ¢asti blokli zaujimaji
podzemni garaze.

Dle analyzy provedenych prizkumi obsazenosti garazovych stani je dlouhodoba obsazenost
priblizné 60%. Coz vede k rozptylu do okolnich ulic zastavby a i pies pomérné nizky teoreticky
deficit stani (cca 18%), miiZou obyvatelé lokality pocitovat odstavovani vozidel za
problematické.

Tabulka 50: Poéty sténi - Cerny Most IV

PoZadovany pocet odstavnych a parkovacich stani: 3386

Pocet stani zjistény prizkumem 1659 + 1080 garazovych

D.3.6.4 B04 Kyje

1 ' S i §

Obrazek 45 - Obytna oblast Kyje

Aloisov (Talinska)
Oblast je tvorena zastavbou RD. Doprava v klidu je feSena na pozemcich RD. Charakter oblasti je
Cisté rezidencni.
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Tabulka 51: Pocty stani - Aloisov (Talinska)

Pozadovany pocet odstavnych a parkovacich stani: 252

Pocet stani zjistény prizkumem 249

Jiraskova ctvrt

Oblast je tvofena prevazné zastavbou RD se zajiSténim parkovani na vlastnich parcelach.
V severovychodni Casti oblasti je soubor bytovych domi, které maji feSeno parkovani ve své
blizkosti s rozptylem do nejblizsiho okoli.

Tabulka 52: Poéty stani - Jirdskova &tvrt

PoZadovany pocet odstavnych a parkovacich stani: 1382
Pocet stani zjistény prizkumem 1579
Staré Kyje

Mala uzaviend oblast se zastavbou RD a sluzbami. Doprava v klidu je feSena na pozemcich RD
a v bezprostredni blizkosti.

Tabulka 53: Pocty stani - Staré Kyje

PoZadovany pocet odstavnych a parkovacich stani: 259
Pocet stani zjistény prizkumem 294
Za Horou

Jedna se o oblast tvoienou RD, kde je parkovani zajiSténo na pozemcich RD. Oblast je dopravné
vyrazné uzavicena.

Tabulka 54: Pocty stani - Za Horou

Pozadovany pocet odstavnych a parkovacich stani: 158

Pocet stani zjistény prizkumem 249
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D.3.6.5 BO

5 Hostavice a B06 Jahodnice
| NJ‘, .-/ 4

Obrazek 46 - Obytna oblast Hoastavice a Jahodnice

Hostavice

Oblast je tvorena zastavbou RD. Doprava v klidu je reSena na pozemcich RD. Dle prizkumu se
v oblasti mirny deficit, ktery je ovSem vzhledem k charakteru oblasti nepatrny. Jedna se
0 vyrovnany stav.

Tabulka 55: Pocty stani - Hostavice

PoZadovany pocet odstavnych a parkovacich stani : 825
Pocet stani zjistény prizkumem 693
Jahodnice

Zastavba RD je v oblasti ze zapadni a vychodni strany semknuta vystavbou bytovych domii.
Doprava v klidu je feSena ptrevazné na pozemcich RD. Vlokalitdch s bytovymi domy je mirny
deficit. Vzhledem k charakteru oblasti se jedna takika o vyrovnany stav.

Tabulka 56: Pocty stani - Jahodnice

PoZadovany pocet odstavnych a parkovacich stani : 1445

Pocet stani zjistény prizkumem 1257
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D.4 CyKklisticka doprava

Cyklisticka doprava na tizemi MC Praha 14 se odehrava ve dvou funkcich:

- Dopravni
- Rekreacni, oddechova a sportovni

Na vétsSiné cyklotras ovSem dochazi ke spojeni obou funkci, proto je lze chapat jako cyklotrasy
s funkci dopravné-rekreacni, kde vzdy jedna z funkci jistou mirou prevysuje svoji diilezitosti nad
tou druhou.

D.4.1 Vnéjsi podminky pro cyklistickou dopravu

Méstska cast Praha 14 se rozklada na severovychodé hlavniho mésta Prahy. Do jeho spravniho
tizemi spada tizemi Kyje, Cerny Most, Hostavice a v nadpolovi¢ni vét§iné Hloubétin. Dale méstska
¢ast vykonava nékteré plisobnosti i pro iizemi méstské c¢asti Praha - Dolni Pocernice.

Z pohledu zhodnoceni jeho potencidlu pro dopravu na kole je dtilezitym kritériem rozloha izemi
a jeho geomorfologie. Praha 14 se rozklddd na ploSe zhruba 13,50 km? a lezi na tUzemi
ohrani¢eném smérové rozdélenymi komunikacemi (Vyso¢anska radiala - sever, Sterboholska
spojka - jih, Prazsky okruh - vychod, ulice Prlimyslovd). Celé tzemi je rozdéleno krajinnymi
lokalitami BaZantice a Rokytka na severni a jizni Cast, které dale radidlné rozdéluji pozemni
komunikace sbérného charakteru spolu s Zelezni¢nimi tratémi.

Obrazek 47 - Klimaticka mapa CR

Klimatické podminky:
Nadmoiskd vySka: 210m n. m. (doli Rokytky) - 287m .n. m. nejvyssi ¢ast hiebenu Téabor -
Cihadla)

Priimérné lednové teploty: -2 - -3°C

Priimérné cervnové teploty: 18 - 19 °C
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Priimérna ro¢ni teplota: 9°C

Priimérné ro¢ni srazky: 615mm/rok

Praha 14 se rozklada ve druhém nejteplejSim pasmu v Ceské republice (viz. obr. ¢. 1), proto Ize
konstatovat, Ze zabezpeCuje priznivé klimatické podminky umoznujici zatadit kolo mezi
plnohodnotné dopravni prostredky. ZkuSenosti ze zemi s rozvinutou cyklistickou kulturou navic
potvrzuji, Ze existuje prima Umeéra mezi kvalitou cyklistické infrastruktury a celoro¢nim
vyuzivanim Kkola pro kazdodenni cesty za praci, nikoliv mezi piiznivym klimatem ¢i rovinatosti
a pouzivanim kola pro dopravni cesty. Klima (a podstatné ani utvareni povrchu) tedy neni pro
vyuzivani kola rozhodujici.

D.4.2 Stavajici cyklotrasy, cyklostezKky a jiné alternativni trasy

D.4.2.1 Cislovdni cyklotras

Paterni trasy prvniho fadu A1 a A2 jsou vedeny podél Vltavy a jsou z velké ¢asti (mimo centrum)
prijezdné po cyklostezkach s vyloucenim automobilové dopravy. Na né jsou napojeny paterni
trasy (pro Prahu 14:A24-A26) vedené pirevazné podél vyznamnych potokl (pro Prahu 14:A26
podél Rokytky). Sit' dopliuji pateini trasy zhruba rovnobézné s Vltavou (pro Prahu 14: A44),
které jsou ale doposud vyznacené jen v kratkych tsecich.

Paterni trasy jsou doplnéné siti tras hlavnich (pro Prahu 14: A256, A262, A264 a A430). Hlavni
trasy doplnuji paterni trasy, v radé pripadi je nahrazuji.

Koncepce celoméstského systému ma podobu zhruba 1000 znacenych cyklotras, avsak v nynéjsi
podobé je znacena zhruba pouze jeji tretina (neznacené useky jsou v textu podtrzeny vinovkou),
kdy se navic na cyklotrasach jeSté vyskytuji fragmenty starSitho znaceni. Dalkovéa trasa ¢.1
vychazejici z centra Prahy je historicky vyznacena tam, kde se neshoduje s méstskym systémem.
Stejné tak mnohdy ziistavd na misté starS$i mistni znaceni. Staré mistni trasy ale nejsou
udrzované a u dalkovych tras je idrzba spiSe nahodila.
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Obrazek 49 - Znaceni cyklotras Prahy 14
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V roce 2011 narodni cyklokoordinator Jaroslav Martinek z Centra dopravniho vyzkumu
oznamil, Ze do tii let ma byt zaveden novy systém cislovani hlavnich dalkovych cyklotras. Tato
zména se dotyka dalkové cyklotrasy €. 14, ktera by se zménila na cyklotrasu ¢. 17 (Praha - Mlada
Boleslav - Krkonose), ovSem k Zadné zméné znaceni na ni prozatim nedoslo (viz. obr. ¢. 5).
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Obrazek 50 - Znaéeni dalkovych cyklotras CR

Cyklotrasy jsou po méstské Casti vedeny vesmeés po verejnych komunikacich s co nejmensim
provozem. Useky volené po komunikacich se silnym provozem motorovych vozidel nebo jinak
nebezpecna mista jsou v textu vyznaceny nasledovne: (!).

D.4.2.2 Dadlkové cyklotrasy

Paterni dalkova cyklotrasa I. tiidy ¢. 1
Cyklotrasa ¢. 1 slouZi ke spojeni dvou nejvétsich mést v Ceské republice, ¢ili Prahy s Brnem.
V soucasné dobé jsou znaceny tri useky:

- Praha, Narodni divadlo - Praha, Kralovice v délce 27km

- Mukarov - Jevany - Nucice - Dobré Pole v délce 26km

- Kutna Hora - TiebeSice - Caslav - Hostovice - Zleby - Ronov nad Doubravou - Se¢ -
Hlinsko - TiSnov - Novy Dviir - Brno v délce 201km

Pies méstskou Cast Praha 14 vede dalkova cyklotrasa ¢. 1 (Hrdlorezy - Kyje - Dolni PoCernice)
ulicemi V Chaloupkach - Hostavicka - Oborska - Lanska - Talinska - Lednicka - Simanovska -
Hodéjovska - Froncova - Pilska - Novozamecka-Nar. hrdind.

Dalkova cyKklotrasa II. trridy ¢. 14
Dle planovaného nového znaceni dalkovych cyklotras by méla pres méstkou ¢ast Praha 14 vést

dalkova cyklotrasa ¢ 17 (viz. bod 1.2.1. Cislovani cyklotras). V sou¢asné dobé jsou pod timto
Cislem znaceny dva useKky:
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- Praha, Hostovice - H. PocCernice - Zelenec¢ v délce 11km
- Hradek n.N. (CZ/PL) - Chrastava - Liberec - Sychrov - Turnov -Pleskotsky mlyn - Jic¢in -
Liban - Détenice v délce 132km

Pres méstskou c¢ast Praha 14 vede dalkova cyklotrasa ¢. 14 (Dolni Pocernice - Horni Pocernice -
Zelenec) z ulice Novozamecka -Knéznicka- V Raji - Nar. hrdint - Pod prazskym okruhem - Do
Svépravic.

D.4.2.3 Znacené méstské cyklotrasy

A24 (Ujezd - Kralovice)

Cyklotrasa A24 se zajmového tzemi dotyka na jihozapadni a jizni ¢asti (MaleSovice - Hostavice -
Dolni Pocernice - Dubec), kdy je mezi izemimi MaleSovice a Hostavice prerusena. Vede ulicemi
Lomnicka - Holenska - podél Stérboholského a Hostavického potoku - K lesiku.

A25 (Narodni divadlo - Uvaly)
Cyklotrasa A25 je vedena ze zapadni do jihovychodni ¢asti feSeného tizemi (Hrdlorezy - Kyje -
Hostavice - Dolni Pocernice) zulice Celakovicka-podél Zelezni¢ni trati (Praha - Cesky Brod -

A26 (Liben - Horni Pocernice)- neoficialné znacena

Cyklotrasa A26 je vedena ze severozapadni do severovychodni ¢asti feSeného uzemi (Vysocany -
Hloubétin - Horni Pocernice) za ulici Priimyslova - Hloubétinsk4 - Sestajovicka - Vaiikova -
v Chaloupkach - pres Slévacskou - Vizirska - Kukelska - pres Slévacskou - Hurska - Vajgarska -

Ciglerova (!) - Ocelkova - Bryksova (jednosmérnd) - Bobkova (jednosmérna) - Bryksova -
Chlumecka ().

A44 (Petrovice - Letniany)
Cyklotrasa A44 je vedena ze severovychodnido jihovychodni ¢asti zdjmového tizemi (Satalice -
Cerny Most - Dolni Po¢ernice) ulicemi Za Novakovou zahradou - pod Vyso¢anskou radialou -pies

pole nad Cernym Mostem- Ocelkova (1)-pres chodnik- Bobkova- okolo ulice Ocelkova - Bryksova
- k rybniku Martinak -Hodéjovicka- Bakurinova - Nad Rokytkou -Nar. hrding, kde se rozdéluje:

- ulici Nar. hrdinti do Dolnich Pocernic
- ulicemi VR&ji - Vokiinskd - Novozameckd - Pilskd - podél ulice Ceskobrodska
a Sterboholského potoku - k ulici Ustiedni v Dolnich Po¢ernicich

A 246 (Dolni Pocernice - Hostavice)
Cyklotrasa A246 se zajmového Uzemi dotykd na jizni ¢asti (Dolni Pocernice - Hostavice)
a spojuje stavajici cyklotrasy ¢.1, A 25, A 44 a A 24 vedenim od ulice Pilsk3, pres ulici
Ceskobrodska, podél ulice Ceskobrodska a Stérboholského rybniku knapojeni na stavajici
cyklotrasu A 24 smérem do Hostavic.

A 258 (Dolni Pocernice - Horni Pocernice)

Cyklotrasa A258 se zajmového Uzemi dotyka na jihovychodni ¢asti (Dolni Pocernice - Horni
Pocernice) a vede od kriZovatky Nad Rokytkou / Nar. hrdind, uliciNar. hrdind, pod Prazskym
okruhem smérem do Hornich PocCernic.
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A 259 (Dolni Pocernice - Béchovice)

Cyklotrasa A259 se zdjmového uzemi dotyka na jihovychodni ¢asti (Dolni Pocernice - Béchovice)
a vede od krizovatky V R4ji / Nar. hrdind, ulicemi Nar. hrdinti, Nad Ryb., pod Prazskym okruhem
smérem do Béchovic.

0035 (Cerny Most - Horni Pocernice)

Cyklotrasa 0035 se zijmového tizemi dotykd na severovychodni ¢asti (Cerny Most - Horni
Polernice). Vede od sjezdu zulice Chlumecka, podél ulic Chlumeckd a Nachodskd, ulici
Splechnerova smérem do Hornich Pocernic.

D.4.2.4 Neznacené méstské cyklotrasy a jiné alternativni trasy
A256 (spojujici A25 - A26 od Kkyjského rybniku po ulici Ciglerova)
A262 (Hloubétin - Satalice)

A 264 (Hloubétin - Cerny Most)

A430 (MaleSovice - rozhrani izemi Hrdlorezy - Kyje)

X1 (zkratka A1 - Kyje)

X25 (Kyje - Hostavice)

X239 (Stérboholy - Hostavice)

X243 (Kyje)

X257 (Hloubétin - Cerny Most)

X265 (Rajska zahrada - Kbely)

X430 (Hloubétin)

D.4.2.5 Stavajici cyklostezky a opatieni pro cyklisty

Cerny Most - Dolni Poéernice

Cyklostezka pro pési i cyklisty byla oteviena vroce 2005 a méri 356m. Lezi na ni znacena
cyklotrasa A44 a vede z ulice Bryksova pres cyklistickou okruzni kiizovatku smérem Kk Cistirné
odpadni vod na ulici Madarova. Je feSena v Sifce 3,0m a je neosvétlena.

Ulice Bobkova - Bryksova
Tyto ulice na tizemi Cerny Most spojuje cyklostezka, jejiz severni vétev vede ke stojantim
u nakupniho centra Cerny Most.

Satalice - Cerny Most

V tseku znacené cyklotrasy A44 zulice Za Novakovou zahradou na uzemi Satalice po ulici
Skorkovska na tizemi Cerny Most je vedena cyklostezka s nezpevnénym povrchem ktiZzujici pole,
které se obdélava.

Ulice Bobkova
Je v iseku mezi kiizovatkami s ulicemi Bryksova - KuCerova vybavena cykoobousmérkou.

135



Strategicky pldn méstské ¢dsti Praha 14 -Generel dopravy - Analytickd ¢dst

Ulice Za Cernym Mostem
Je v useku za ktizovatkou s ulici Jorddnska - Jamska vybavena cykloobousmérkou s piktogramem
na jejim konci.

e

Mimouroviiové kiizeni pod ulici Chlumecka v blizkosti stanice metra Cerny Most
Je v iseku od kiizovatky s ulici Chlumecka po parkovisté P+R vybaveno pruhem pro cyklisty.

Ulice Kbelska
Je v iseku mezi kiizovatkami s ulicemi Konzumni a Mochovska vybavena cykloobousmérkou.

D.4.3 Zdroje a cile cyklistické dopravy

Znalost rozlozeni obyvatelstva a pracovnich prilezitosti v ramci méstské casti je nutnou
podminkou ke zjisténi dllezitych vztahli v tizemi. Zakladni rozdéleni zdroja a cilii cest se po
rozboru typického Zivotniho stylu obyvatel da definovat nasledovné:

- Zdroje predstavuji lokality pro bydleni.

- Cile Ize rozliSovat na dopravni s rekreacni dle preference pii jejich dosahovani (rychlost,
atraktivita prostredi).

- Cile dopravni: cesta na pracovisté, kazdodenni nakupy a socialni kontakty (primyslové
a vyrobni arealy, ndkupni centra a obchody, Skoly, nemocnice, utfady).

- Cile rekreacni: vikendové nakupy, kazdodenni a vikendovy sport a rekreace (rekreacni
zazemi meéstské casti - stadiony, parky, lesoparky, lesy, rybniky, plovarny, ale i nakupni
centra a obchody, atd.).

Na zakladé uzemniho pldnu méstské ¢asti Praha 14 byly zohlednény zdroje a cile stavajici
i navrhované. Vzhledem k rozloze MC je jizdni kolo relevantnim dopravnim prostiedkem pro
vSechny vztahy. Pohyb na jizdnim kole vedle reliéfu znesnadnuji liniové bariéry, kterymi jsou
vodni toky a dila (zejména ieka Rokytka, Svépravicky, Stérboholsky a Hostavicky potok spolu
s Kyjskym rybnikem a rybnikem Martifidk (Cenék)), Zelezni¢ni traté a smérové rozdélené
i nerozdélené pozemni komunikace.
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Obrazek 51 - Zdroje a dopravni cile cyklistické dopravy
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Obrazek 52 - Zdroje a rekreacni cile cyklistické dopravy
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D.4.4 Infrastruktura verejné dopravy pristupna prepravé jizdnich kol

D.4.4.1 Zeleznice
Na vSech tratich zahrnutych do Prazské integrované dopravy (dale jen“PID*) je provoz zajistén
vozidly umoznujicimi piepravu jizdnich kol. Pfepravu vétstho mnoZzstvi jizdnich kol umoznuji
zejména spoje (linky) zajistované
elektrickymi jednotkami nebo s posilenymi
soupravami pro piepravu jizdnich kol. Pro
linky vedené na tzemi MC Praha 14 (Pro
Prahu 14: S1 - Praha - Poric¢any - Kolin > trat
011, S2 - Praha - Lysa n. L. - Nymburk - Kolin >
trat 231 a S20 - Praha - Lysa n. L.-Milovice >
trat 231+232) je pro prepravu jizdnich kol
k dispozici rozsifrena pieprava kol. Pro
cestujici s platnou jizdenkou PID je na tzemi
Prahy (pasma P, 0 a B) preprava jizdnich kol
jako spoluzavazadla zdarma.

D.4.4.2 Metro

Preprava jizdnich kol je v metru zdarma. V metru mohou byt prepravovana v kazdém voze
maximalné dveé jizdni kola na kazdé posledni plosiné ve sméru jizdy. Pro piepravu jizdniho kola
Ize pouZit vybrané vytahy ve stanicich metra (Pro Prahu 14: Cerny Most). Vytahy jsou oznaceny
modrym piktogramem jizdniho kola.

Pristup cyklisti k nastupistim metra linky B:

Stanice Hloubétin

Stanice hlubinného charakteru. Pristup do vestibulu zajiStén rampami z obou stran ulice
Podébradska.

Stanice Rajska zahrada

Stanice povrchového charakteru. Obé nastupisté jsou pristupna piimo z ulice i cyklostezky na
tubusu. Za vjezdem do parkovisté P+R (Park and Ride) se nachazi hlidané stani B+R (Bike and
Ride). Vzdalenost k vestibulu je 100m.

[Z]Cern}'r Most

Stanice povrchového charakteru v irovni chodniku. Z lavky pro pési, ktera stanici krizi, vedou
schody a vytah, ktery lze od 1.2.2013 legalné vyuzit. Bezbariérovy pristup na cyklostezku je
z jizni strany stanice. Jediné bezbariérové spojeni z cyklostezky na lavku je pomoci vytahu. Za
parkovistém P+R se nachazi hlidané stani B+R).
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Tipy pro umisténi kol:

- 1.az 4. viz soupravy - prava strana plosiny ve sméru jizdy, pozor v nacestnych stanicich
s bo¢nimi nastupisti (pro Prahu 14: Rajska zahrada).

- Posledni viiz soupravy - opreni kola o zadni sténu plosiny, 1épe vice na pravé strané
VOZU.

Prvni tfi ploSiny kazdého vozu nejsou pro prepravu jizdnich kol urceny (viz. obr. ¢.8).

& smér jlzdy

D.4.4.3 Tramvaje

Preprava jizdnich kol v tramvajich je zdarma, ale mohou byt piepravovany pouze ve vybranych
usecich ve sméru z centra, a tov pracovni dny v obdobi 19:00 - 7:00, v nepracovni dny
celodenné. Tyto tiseky v$ak na izemi MC Praha 14 nejsou.

Zastavky, kde je povolen nastup s jizdnim kolem do tramvaje , jsou oznaceny

symbolem viz. obr. €. 9. ]izdni kola mohou byt prepravovana pouze v mistech
urcenych pro prepravu kocarku - u kratkych vozi vétSinou na konci vozu, u ¢lankovych vozidel
na jedné ¢i vice vnitinich plosinach. Na kazdé takové ploSiné je mozné prepravovat maximalné
dvé jizdni kola. Preprava je vylouCena pri zvySené poptavce. Pred nastupem a vystupem
z vozidla da cestujici s jizdnim kolem znameni ridici, ktery vSak mliZe nastup vyloucit.

D.4.5 Nadrazené zaméry koncepce dopravy

D.4.5.1 Uzemni pldn
Zakladnim predpokladem podpory cyklistické dopravy je jeji rovnocenné a integralni zaclenéni
do vsech koncepcnich, izemné-planovacich a strategickych dokumenti meéstské casti. Cyklistika
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pak ma byt prezentovana nejen v souvislosti s dopravni problematikou, ale také se zZivotnim
prostiedim, zdravim a cestovnim ruchem. Podstatou izemniho planovani je nediskriminovat
zadny druh dopravy a vSem druhiim dopravy poskytnout shodné podminky.

Hlavni cile:

- Ve vSech tzemné-planovacich podkladech a dokumentech uplatnit vymezeny systém
koridori cyklistické infrastruktury a ten dale v podrobnéjSich navrzich rozpracovat.
Prostorové a funk¢ni planovani maximalné uzpisobit dosazitelnosti cilti.

- Princip rovnovazného teSeni problematiky cyklistické dopravy je treba nasledné
uplatiiovat ve vSech stupnich projektovych dokumentaci.

- Pri jakémkoliv pretvareni, resp. doplitovani vnitinich struktur méstské ¢asti je nutné
koordinované integrovat koncep¢né potiebné vhodné prvky cyklistické infrastruktury.

- Zahrnovat prvky cyklistické infrastruktury do novostaveb a rekonstrukci komunika¢ni
sité mésta je povinnosti jednotlivych investort.

- Systémoveé oznacovat realizované nebo i jinak bezpec¢né sjizdné tseky cyKklistickych tras.

D.4.5.2 Planované rekonstrukce, revitalizace a opravy

Cyklotrasa A 265 (Kbely - Kyje)
Oficidlni oznaceni cyklotrasy A265 od stanice metra Rajska zahrada, pres krizovatku Ciglerova /
Broumarska, ulicemi Chlumecka, Jordansk4, Za Cernym Mostem > Kbely.

KriZovatka Ciglerova / Broumarska

Vramci rekonstrukce zajmové kiizovatky se svételnou signalizaci realizovat prejezdy pro
cyklisty na severnim a zdpadnim rameni pro jejich prevedeni smérem od Huti / Hloubétina ke
stanici metra Rajska zahrada.

Cyklotrasa A 256 (Rajska zahrada - A 25)

Oficidlni oznaceni cyklotrasy A 256 od ktizovatky Ciglerova / Broumarsk3, ulici Vajgarsk3, kde
se rozdéli na ulici Talinska, kde se napoji na planované oficidlné oznacenou cyklotrasu A 25 ve
sméru na Prahu 9 a mezi Kyjskym rybnikem a ulici Broumarskd smérem do Dolnich Pocernice
nebo parku U Ceriku.

Zména vedeni cyKklotrasy ¢. 1 v blizkosti Zelezni¢ni stanice Praha - Kyje

Zruseni vedeni cyklotrasy ¢. 1 od Zelezni¢ni stanice Praha - Kyje ulicemi Simanovska s kiiZenim
pres ulici Broumarska a na c¢asti ulice Hodéjovska a jeji prevedeni na ulici Lednicka s kriZenim
pies ulici Broumarska, dale podél Zeleznic¢ni trati po nové vybudované cyklostezce pres stavajici
podchod pod Zelezni¢ni trati (u poldru).

Rekonstrukce ulice Broumarska

Vramci rekonstrukce zajmové ulice realizovat cyklokoridor pro zlepSeni pristupové cesty
k technologickému parku, zvy$eni bezpecnosti cyklistii jedoucich zKyji a Cerného Mostu
a kultivaci cyklistické dopravy.

Cyklokoridor v ulici Ocelkova

0Od krizovatky Sklenska / Vajgarska, sale ulici Ocelkova realizovat cyklokoridor pro zlepSeni
pristupové cesty k technologickému parku, zvysSeni bezpecnosti cyklistli jedoucich z Hloubétina,
Kyji a Cerného Mostu a kultivaci cyklistické dopravy.
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Cyklotrasa A 26 (Priamyslova - A 44)

Oficialni oznaceni cyklotrasy A 26 ve sméru od podjezdu pod ulici Primyslova, jiZzné podél ulice
Primyslova, mezi ulici Primyslova a hristém Slavoje Hloubétin, ulicemi Hloubétinska,
§estajovické, Vaiikova, V Chaloupkach, Rochovska, Kardasovska, podél ulic Podébradska
a Chlumecka, ke kiizovatce Ciglerova / Broumarsk3, opét podél ulice Chlumecks, po tubusu mezi
stanicemi metra Rajska zahrada - Cerny Most k napojeni na planované oficidlné oznacenou
cyklotrasu A 44 v blizkosti pési zony u stanice metra Cerny Most, dale v soubé&hu s cyklotrasou A
44 ulicemi Bryksova, Bobkova, opét Bryksova, Chlumecka, Hartenberska, pod PraZskym
okruhem smérem na Horni Poéernice (MC Praha 20) k napojeni na stavajici cyklotrasu 0035.

Cyklotrasa A 264 (stanice metra Cerny Most - 0035)

Oficialni oznaceni cyklotrasy A 264 od mista napojeni planované oficialné oznacenych cyklotras
A 26 a A 44, pési zénou u stanice metra Cerny Most, parkovi§tém, podél ulice Chlumecka
s napojenim na stavajici cyklotrasu 0035.

Prodlouzeni ulice Ocelkova mezi ulicemi Chlumecka - Budovatelska
Vramci planované stavby zacClenit cyklistickou dopravu, konkrétné zastoupenou planovanou
oficialné oznacenou cyklotrasou A 262 s napojenim na stavajici cyklotrasu A 44.

Parkovaci stani v ulici Vlckova
V ramci stavebni dpravy provést integracni opatieni v podobé cykloobousmérky pro napojeni
Skolniho arealu k planovanému cyklokoridoru na ulici Ocelkova.

Ulice Klanovicka
Vyznacit cykloobousmérku v ulici Klanovicka v iseku mezi kiizovatkami s ulicemi Hloubétinska
a Soustruznicka pro zlepSeni obsluhy cyklistické dopravy v uzemi.

Ulice V Chaloupach
Vyznacit cykloobousmérku wvulici V Chaloupkach vuseku mezi krizovatkami s ulicemi
Sestajovicka a Varikova pro zlepseni obsluhy cyKklistické dopravy v izemi.

Ulice Jaroslavicka
Vyznacit cykloobousmeérku v ulici Jaroslavicka v iseku mezi kiizovatkami s ulicemi Cidlinska
a Slévacska pro zlepseni obsluhy cyklistické dopravy v izemi.

D.4.6 Kriticka a problémova mista

Obecné
V mistech ,legalizovanych“ chodnikii pro pojezd cyklisti je nutno sniZit obruby v mistech
napojeni - moznost vyuziti i pro realizaci mist pro prechazeni s hmatovymi Gipravami.

Zména vedeni cyklotrasy ¢.1odHoiejsiho rybniku Kk ulici Primyslova

Ve stavajici cyklotrase ¢. 1 se pii kriZzeni ulice Primyslova na ulici V Chaloupkach nachazi
problémové misto v podobé schodisté bez list smérem na nadchod. Mozna zména vedeni trasy
od premosténi Rokytky podél byvalého nahonu k napojeni na planované oficialné oznacenou
cyklotrasu A 26, podjezdem pod ulici Primyslova, jizné podél ulice Primyslova, mezi ulici
Priimyslova a hiistém Slavoje Hloubétin, na ulici Hloubétinska s napojenim na stavajici trasu na
ulici Hostavickd. Timto reSenim by byla vyfreSena i otazka napojeni na planovanou rekreacni
cyklotrasu piirodnim parkem Smetanka (MC Praha 9).
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Paterni dalkova cyklotrasa I. tiidy ¢. 1
U Zelezni¢ni stanice Praha -Kyje trati Praha - Cesky Brod - Kolin chybi zastfe$ené stojany na kola
pro ptipadnou kombinaci cyklistické a Zelezni¢ni dopravy.

Pii kifzeni sulici Ceskobrodskid doplnit na svételné kfiZovatce predsunutou stopéaru
s piktogramem cyKlisty.

Cyklotrasa A 24 (MaleSice - Dubec)
Propojeni cyklotrasy A 24 v tiseku Jahodnice- MaleSice ulicemi Lomnicka, Manzelli Dostalovych,
k ulici U Technoplynu, pies ulici préimyslova na tizemi MC Praha 9.

Cyklotrasa A 25 (Primyslova - Dolni Pocernice)

Oficialni oznaleni cyklotrasy A 25 vedouci od ulice Celakovickd (MC Praha 9) pod ulici
Primyslova, mezi zahradkami a Zelezni¢ni trati, kratkym soubéhem s cyklotrasou ¢. 1 ulici
Lanska, ulici Talinska, po hrazi Kyjského rybniku, ptes ulici Broumarska, ulicemi Za Rokytkou,
Hodéjovska, Froncova s pokracovanim jiz znacené cyklotrasy A 25 ulicemi Pilska, Novozamecka,
Voktinska. Dale je mozno cyklotrasu A 25 prodlouzit ulicemi V Raji, Nar. hrdinti, Dubenecka,
podél ulice Ceskobrodska k Zelezni¢ni stanici Praha - Béchovice (MC Praha - Béchovice).

A26 (Liben - Horni Pocernice)

Pfi napojovani z ulice Ciglerova na ulici Ocelkova a prijezdem a odbocovanim z ulice Ocelkova,
které jsou vysoce dopravné zatiZené, vznika nebezpecné misto, kde by bylo vhodné zridit pruh
pro cyklisty, popripadé piktogram pro zviditelnéni a jasné vymezeni prijezdu cyklistd
kiizovatkou. Pripadné situaci reSit prijezdem cyklistii po chodniku s piejezdem pies piechody
se svételnou signalizaci (kolize s autobusovou zastavkou Breitcetlova).

A44 (Petrovice - Letniany)
U stanice metra Cerny Most linky B na schodech k severnimu nastupisti doplnit listy pro snazsi
vystup s kolem.

Propojeni stanic metra Rajska zahrada a Cerny Most - rybnik Martinak

Pro spojeni stanice metra Rajska zahrada s rybnikem Martinak mozno vyuzit planované oficialné
oznacenou cyklotrasu A 26 po tubusu mezi stanicemi metra Rajska zahrada - Cerny Most
k napojeni na planované oficidlné oznacenou cyklotrasu A 44 svedenim ulicemi Bryksova,
Bobkova, podél ulice Ocelkova, opét ulici Bryksova, planovanym parkem U Cetiku, pies stavajici
cyklostezku k rybniku Martinak. Dale je mozno realizovat cyklokoridor ulici Ciglerova pro
spojeni s planované oficidlné oznaCenymi cyklotrasami A26, A 256, A 264 a A 265 z divodu
zlepSeni pristupové cesty krybniku Martindk, zvySeni bezpecnosti cyklistd jedoucich z Kbel,
Hloubétina, Kyji a Cerného Mostu a kultivace cyklistické dopravy.

Cyklotrasa A 240 (Prumyslova - A44)

Propojeni cyklotrasy A 240 v dseku Dolni Pocernice - Hrdlotezy od stavajici cyklotrasy A 44
ulicemi Svatonovicka, Kohoutovska (pfipadné Bohuslavicka), podél ulice Ceskobrodska, ulicemi
Bastyrska, 9. kvétna, Trvana, pod ZelezniCni trati, pres ulici Ceskobrodska, ulicemi Milovska
(ptes Jiraskiiv sad), Dai'ska, pres ulici Priimyslova smérem na MC Praha 9.

Cyklotrasa A 257 (A 25 - A 44)
Oficialni oznaceni cyklotrasy A 257 od kiizeni cyklotrasy A 25 sulici Broumarska, pres
planovany Pfirodni park Klanovice - Cihadla, smérem kulici Dobrovolného, podél ulice
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Ocelkova, ulici Arnosta Valenty, ptes planovany park U Ceriku k napojeni se stavajici cyklotrasou
A 44. Mozno pokracovat dale kratkym soubéhem po stavajici cyklotrase A 44 ulicemi Bryksova
(cykloobousmérka), mezi obchodnimi domy knapojeni na planované oficidlné oznalenou
cyklotrasu A 26.

Cyklotrasa A 262 (A 265 - A 26)

Oficialni oznaceni cyklotrasy A 262 vedouci od cyklotrasy A 265 od kfizovatky Za Cernym
Mostem / K Hutim ulici K Hutim, pod Zeleznic¢ni trati, s kiiZzenim pres ulici Kolbenova, zapadné
podél ulice Kolbenova smérem na ulici Slévacska, odkud po obou stranach ulice Podébradska,
pies stanici metra Hloubétin, k napojeni na cyklotrasu A 26. V ramci oznaceni by byla cyklotrasa
prodlouzena k planované oficidlné oznacené cyklotrase A 26 ve sméru stanice metra Rajska
zahrada v blizkosti ulice Kardasovska.

Cyklotrasa A 262 (Za Cernym Mostem - A44)

Oficialni oznaceni cyklotrasy A 262 od kfizovatky Za Cernym Mostem / Jamsk4, pokra¢ovanim
ulici Jamska pred napojenim na ulici Lipnickd (Budovatelska), mezi poli k napojeni na stavajici
cyklotrasu A 44.

A 264 (Hloubétin - Cerny Most)

U stanice metra Cerny Most linky B doplnit chodnik se sniZenymi obrubami. P¥i nasledném
prejezdu pres odbocovaci rameno zulice Chlumeckd na cyklotrasu 0035 zlepSit rozhledové
pomeéry prechodu (ve vyhledu brani zivy plot).

Cyklotrasa A 430 (podél ulice Priimyslova)
Oficialni oznaceni cyklotrasy A 430 podél ulice Primyslova pro spojeni a uzavreni cyklotras od
ni pirechazejicich z MC Praha 9 a Praha 10 na izemi MC Praha 14.

Ulice DoleZalova a Vasatkova

0Od krizovatky Generala Janouska / Dolezalova po krizovatku Vasatkova / Dygrynova moZzZno
vyznacit cykloobousmérku pro zlepSeni obsluhy cyklistické dopravy v okoli budovy zakladni
Skoly Generala Janouska.

Ulice Bryksova

Vulici Bryksova moZno vyznacit cykloobousmérku vuseku mezi kiiZovatkami s ulicemi
Vybiralova a Kpt. Stranského pro zlepseni obsluhy cyklistické dopravy v okoli budovy zakladni
Skoly a gymnazia a taktéZ pro zvySeni propustnosti Uzemi pro pldnovanou oficidlné oznacenou
cyklotrasu A 257 ve sméru k cyklotrase a 26 (Horni PoCernice).

D.4.7 Planované stavebni zaméry s vlivem na cyklistickou dopravu

Park U Ceniku

Park U Ceriku je planovanou souéasti Pfirodniho parku Klanovice - Cihadla mezi tizemimi Cerny
Most - Hostavice - Dolni PoCernice. Vramci celého prirodniho parku by méla vzniknout sit
cyklostezek pro rozsifeni nabidky volnocasovych aktivit nejen pro ptiznivce cyklistiky, ale
i chodce, bézce, bruslare, apod.
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D.5 Pési doprava

Pési dopravu nelze v prehledu dopravnich systémii v Zadném pripadé pominout. Chiize je
dilezitou soucasti zivota ¢lovéka, a aniZ si to uvédomujeme, je zakladni nebo jedinou soucasti
kazdé cesty.

Pési dopravu Ize délit dle jeji funkce:
0 Prepravni funkce pésSi dopravy (zakladni sit péSich tras, vyznamna pési
propojeni, pési dostupnost center obcanské vybavenosti s terminald PID a jejich
uzivatelska prijemnost)

0 SpolecCenska funkce pési dopravy (ulice predurcené svym charakterem pro
rozvoj spolecenskych aktivit ve mésté — a méstské prostory)

0 Rekreacni funkce pési dopravy (rekreacni trasy a pé€si dostupnost rekreacnich
uzemi)

Vlastni pohyby pésich a jejich intenzity nebyly pii zpracovani analytické casti generelu
systematicky sledovany, z dil¢ciho monitoringu byly definovany zakladni pési vazby.

D.5.1 Nadrazené zaméry koncepce pési dopravy

D.5.1.1 Zasady rozvoje pési dopravy

Na zakladé usneseni vyboru dopravy ZHMP €. ze dne 13. 9. 2007 byly zpracovany Zasady
rozvoje pési dopravy na uzemi Prahy. Jejich cilem bylo stanovit priority mésta pri podpore pési
dopravy v ramci dopravniho systému mésta, definovat podminky a vhodna opatieni ke zvyseni
pohodli a bezpeci chodcii.

Hlavni body Zisad rozvoje pé&si dopravy:

— Zajistit pro chodce pristupnost a prostupnost vSech ¢asti mésta.

— Prosazovat komfortni trasy jak po strance technickych parametri a bezpecnosti, tak
iz hlediska uzivatelské prijemnosti navrzenych feSeni (napf. zajistit umistovani
pirechodi pro chodce v prirozenych trasach pési dopravy, zajistit chranéné prechody pro
chodce na pristupovych trasach ke skolam a zdravotnickym zarizenim)

— Hlavni pési trasy musi byt komfortni i pro osoby somezenou schopnosti pohybu
(nevidomi, stari, invalidé, ...)

Vv

— Pri mimouroviiovych kriZenich s jinymi druhy dopravy hledat uzivatelsky nejprijemnéjsi
reSeni (co nejblize prirozené trase s minimalizaci ztracenych spadi a se zajiSténim
podminek pro vyuzivani osobami se sniZenou schopnosti pohybu a orientace).

Vv

— Podporovat bezpec¢nost chodcti, zejména pri kriZeni s jinymi druhy dopravy (prosazovat
uziti modernich prvkd dopravniho zklidiiovani komunikaci, chranéné prechody pro
chodce na pristupovych trasach ke skoldam a zdravotnickym zarizenim, tam kde je to
mozné upiednostnovat oddéleni chodctli a cyklisti pred vytvarenim smisenych stezek
pro pési a cyKklisty, ...

V soucasné dobé MHMP shromazduje podnéty pro novy uzemni plan z hlediska pési dopravy,
potazmo pro vypracovani Generelu pési dopravy na uzemi hl. m. Prahy. Ten si klade za cil
rozpracovat Zasady rozvoje pési dopravy do konkrétni podoby a tim zakotvit konkrétni reseni
vyhodna pro pési
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D.5.1.2 Uzemni pldn

v v

Statistiky pési dopravy:

- Chuzi se vykona % vSech vnitroméstskych cest.

- Délba prepravni prace za rok 2007 za 24 hodin pfi ¢lenéni hromadnd doprava -
individualni automobilova doprava - pési - cyklisté byla 43% - 33% - 23% - 1%.

- 7800 tisic cest souvisi 40% s bydlenim, 22% s praci, 17% se stravovanim a nakupy
a 21% se zbyvajicimi ucely.

- Nejvice chodecky aktivni skupinou jsou Zaci a studenti, ktefi konaji 30% cest pésky.

- Zameéstnavatel ¢i osoba samostatné vydélecné Cinna vykond pouze 14% svych cest
pésky.

- Obyvatelé okrajovych c¢asti hlavniho mésta Prahy vykonavaji okolo 15% svych cest
pésky.

Je tfeba zdUlraznit, Ze sama pési doprava ma malé prostorové naroky. Ve srovnani poctu lidi,
ktefi projdou nebo projedou 3,5 m dsekem méstského prostoru za jednu hodinu, vychazi pési
doprava po tramvajové viibec nejlépe (cca 19 tis. osob), zatimco stejny ukazatel u individualni
automobilové dopravy je pouze 2 tis. osob. Z tohoto jsou prostorové naroky a efektivita vyuZziti
meéstského prostoru vice nez ziejmé.

Tabulka 57: Prostorové naroky a efektivita vyuZiti méstského prostoru

Dopravni prostredek Rychlost [km/h] Pocet osob na 1m Sirky
méstského
prostoru/hodinu

Osobni automobil 15-25 120 - 220

Osobni automobil 60-70 750

Jizdni kolo 10- 14 1500

Chodec 4 3600

Autobus 10-15 2700

Autobus ve vyhrazeném 35 -45 5200

pruhu

D.5.1.3 Bezbariérovost

Co se tyCe bezbariérovych uprav (pro pohyb nevidomych, s détskym koc¢arkem nebo na
invalidnim voziku) je situace v hl. m. Praze stale nevyhovujici. Bezbariérové ipravy se mnohdy
nevyskytuji ani na stavbach a zarizenich pro dopravu, obfanskou a technickou vybavenost, ale
ani na chodnicich, prechodech pro chodce, mistech pro prechazeni, systémech dopravniho
a orientacniho znaceni, cekarnach, vozidlech MHD a parkovych cestach. Stimto problémem
i uzce souvisi skutecnost, Ze se Casto lidem s pohybovym ¢i orientacnim handicapem stavi do
cesty prekazky nestavebniho charakteru (reklamy, nevhodné zaparkovana vozidla, atd.).
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Bezbariérové teSeni je pritom nedocenitelné (a legislativné podlozené) nejen ,vozic¢kari, ale
také velkou skupinou osob byt jen s do¢asnym omezenim pohybu, ktera ve vyspélych statech
tvori témét 30 % populace.

v v/

D.5.2 Stavajici pési trasy

D.5.2.1 Naucna stezka Prahy 14(funkce rekreacni)
Naucna stezka Prahy 14 je okruzni stezkou zacinajici a koncici u stanice metra B Hloubétin.
Byla zaloZena v breznu 2007, je dlouha cca 11,7 km a ma 14 zastavek:

- Metro Hloubétin

- Hloubétinsky zamecek
- Kyjsky rybnik

- Kostel sv. Bartoloméje
- Hraz suchého poldru

- Suchy poldr - stfed

- Hostavice (zvonicka)

- Jahodnice

- Piskovna

- Cihadla

- Nam. Plk. Vi¢ka

- Rybnik Aloisov

- Rajska zahrada

- Huté

Nauc¢na stezka Prahy 14 je vedena od stanice metra B Hloubétin od ulice Podébradska ulicemi
Hloubétinska, Hostavicki, Oborska, Talinski, Morusovd, Simanovski, Broumarska,
Ceskobrodska, Travna, 9. Kvétna, Ceskobrodska, Pilska, Vidlak, pres Rokytku a Svépravicky
potok, 2x lavkou pres ulici Ocelkova, ulici Bobkova, po tubusu metra B od stanice Cerny Most ke
stanici Rajska zahrada, ulicemi Ciglerova, Za Cernym Mostem, Nad Hutémi, okolo zahradkarské
osady, pod Zeleznicni trati, mezi hibitovem a obchodnim domem Lidl Ceska republika, v.o.s.,
pies ulici Kolbenova, ulici Zaluzska, pres ulice ZeleneCska a Mochovska ke stanici metra B
Hloubétin.

vvs

D.5.2.2 Hlavni pési trasy (funkce piepravni)

Prevazna cast pésich cest ma za cil zastavky MHD, ty jsou dle analyzy v komfortni
dochazkové vzdalenosti na vétSiné uzemi Prahy 14. Celkové lze konstatovat, Ze je pési
infrastruktura aZ na nékolik vyjimek, na izemi MC Praha 14 dostate¢na. Hlavnimi piepravni
smeéry jsou v obytnych oblastech:

- Obytna oblast Huté > stanice metra B Rajskd zahrada, tramvajova zastavka Lehovec,
autobusové zastavky na ul. Jamska a Ciglerova

- Obytna oblast Hloubétin > stanice metra B Hloubétin, zastavky tramvajovych
a autobusovych linek na ulici Podébradska

- Obytna oblast Cerny Most > stanice metra B Cerny Most a Rajska zahrada, zastavky
autobusovych linek na ulici Ocelkova

- Obytna oblast Kyje > autobusové =zastavky na ulici Broumarska, RoZmberska
a Ceskobrodska, Zelezni¢ni stanice Praha - Kyje
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- Obytna oblast Jahodnice> autobusové zastavky na ulici Ceskobrodska
- Obytna oblast Hostavice > autobusova zastavka Hostavice, Zelezni¢ni stanice Praha -
Dolni Pocernice

D.5.3 Bariéry
Mezi bariéry na tizemi MC Praha 14 se fadi:

- Pozemni komunikace:
0 Vysocanska radiala - sever
Stérboholska spojka - jih
PraZsky okruh - vychod
Ulice Priimyslova - zapad
Ulice Chlumeckd, Podébradska a Kolbenova - sever
Ulice Ceskobrodska - jih
Ulice Narodnich hrdinti - jihovychod
0 Ulice Broumarska a Nedokoncena - zapad
- Zelezni¢ni traté:

O O O O o o

0 trat 011
0 trat 070
0 traté231
- Vodni toky a dila:
0 Reka Rokytka
0 Svépravicky potok
0 Hostavicky potok
o Stérboholsky potok
0 Kyjsky rybnik
0 Rybnik Martitiak (Cenék)
- Pasy zelené

0 Piirodni park Klanovice Cihadla
D.5.4 Kriticka a problémova mista

Podjezd pod Zelezni¢ni trati - ulice K Viaduktu

Jeden z hlavnich problémil v podobé izolace Huti od okolni zastavby a rozumného spojeni do
centra se dotyka i pési dopravy. U podjezdu ulice K Viaduktu pod Zelezni¢ni trati, ktery je
frekventovanym mistem pro dopravni spojeni Huti s oblasti Cerny Most, konéi chodniky pied
i za podjezdem a mostni otvor je Sitrkové schopen pievést pouze jeden jizdni pruh pro motorova
vozidla. Toto misto je navic, kromé mostu pies Zelezni¢ni trat na ulici Za Cernym Mostem,
jedinym mozZnym mistem pro bezkolizni prekonani Zelezni¢ni traté v zajmové spojnici, proto je
z pohledu pési dopravy zna¢né nevyhovujici.
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e IO Sl

Obrazek 54 - Podjezd v ulici K Viaduktu - severni pohled

Chybéjici trasa Horni Poéernice - rybnik Martinak (Cenék)

Chybéjici pési trasy spojujici Horni Pocernice srybnikem Martitidk (Cenék) po trase od
Prazského okruhu podél OC Cerny Most a potoku Chvalka s napojenim na stavajici stezku
u rybniku Martinak (Cefiek).
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Chybéjici trasa kiizovatka Priimyslova / Ceskobrodska - Malesice (Priimyslova zéna)
Chybéjici pési trasy spojujici kfizovatku ulic Podébradska / Ceskobrodska s produkéni lokalitou
v MaleSicich po trase pod Zelezni¢ni trati, skrz rozvodnou MaleSice, pres ulice Teplarenska
a Tiskarska.

Chybéjici trasa Satalice - Cerny Most
Chybéjici pési trasy s oddélenim od stavajici cyklotrasy A44 spojujici Satalice s Cernym Mostem
po trase podél stavajici Zelezni¢ni trati, pod Vyso¢anskou radialou do Cerného Mostu.

KriZovatka Podébradska / Kbelska

Na zajmové krizovatce, konkrétné na jejim jiZznim rameni se nachazi prechod pro chodce pres
Ctyri jizdni pruhy nevyhovujici délky 15,0m, coZ ma za nasledek Spatnou pési prostupnost mezi
oblastmi po stranach primyslového okruhu.

e P FE T L S

Obrazek 55 - Pfechod pfes 4 jizdni pruhy, kiiZovatka Podébradska/Kbelska
D.5.5 Planované stavby s vlivem na pési dopravu

Zelezni¢ni zastavka Rajska zahrada, véetné lavky pro pési

Vroce 2006 byl vytvoien projekt na zbudovani Zelezni¢ni zastavky Rajska zahrada, ta by méla
byt prestupnim bodem vlaku na metro a opacné. Jeji realizace ptichazi do uvahy nejdrive po
dokonéeni modernizace tiseku Praha-Béchovice - Uvaly (nutnost zajisténi odklonové vozby), tj.
ccaporoce 2017.

Park U Cefiku

Park U Ceriku je planovanou soucasti Piirodniho parku Klanovice - Cihadla mezi izemimi Cerny
Most - Hostavice - Dolni Pocernice. V ramci celého prirodniho parku by méla vzniknout sit
chodeckych tras pro rozsireni nabidky volnocasovych aktivit nejen pro priznivce turistiky, ale
i pro béZce, bruslare, apod. (viz. obr. . 7 a 8).

Park Cihadla

V navaznosti na planovany park U Cefiku by mél pokracovat zeleny pas Prirodniho parku
Klanovice - Cihadla. Svoji planovanou rozlohou okolo 150 ha by mél uspokojit svou nezbytnou
vybavenosti pro chodce, béZce atp.
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E Souhrn a rekapitulace problémui, rizik
a namétu

Silnicni sit

- Krizovatka Podébradska/Kbelska je nejzatizenéjsi drovinovou krizovatkou rizenou SSZ
na uzemfi Prahy

- Sbérné komunikace Podébradska, Kolbenova a Chlumecka prevadéji zvelké casti
tranzitni dopravu smérujici na D11, R10al/12

- Odriznuti oblasti Huti od zbyvajicich meéstskych casti je charakterizovano takto:
Propojeni ulici Zaluzanskou na Kolbenovu prekonava sklony pres 15% a ma vyznam
pouze pro obsluhu zahradkarské kolonie. Propojeni ulice KHutim je limitovano
podjezdem pod Zeleznici s podjezdnou vyskou 2,2m a v soucasné dobé ma vyznam pouze
pro pési a cyklistickou dopravu. Propojeni ulic Borska, K viaduktu ulici Svatojanskou na
ulici Chlumeckou je urceno pouze pro osobni auta, pési a cyKklisty, priCemz prijezd je zde
nezadouci a je omezen ptiénymi prahy a znackami ,Obytna zéna“. Sifka prijezdu je
limitovana podjezdem pod drahou

- Vzhledem Kk rozsahlejsi bytové vystavbé v lokalité kolem ul. Lednicka se predpoklada
nevyhovujici reSeni stavajici kriZovatky Lednicka/Broumarska

-  Bylo identifikovano problematické odbocCovani vozidel MHD na kriZovatce
Rozmberska/Broumarska

Méstska hromadna doprava

- Zvysledki analyzy priimérné denni obsazenosti autobusovych linek nevyplyvaji Zadné
zasadnéjsi problémy, byly vysledovany obCasné extrémy na zastavce Breitcetlova, které
se promitnou do navrhové ¢asti

- Na zakladé analyzy dochazkovych vzdalenosti lze konstatovat, Ze studované uzemi
vykazuje velmi dobré pokryti zastdvkami MHD, kromé nékterych odlehlejSich ulic
v obytnych oblastech se zastavbou rodinnych domi jsou zastavky MHD v komfortni
pétiminutové vzdalenosti. Nedostatecnou obslouZenou zastavkami MHD snad lze
spatiovat jen v lokalit& ul. Bryksova (Cerny Most)

- Vystavba Zelezni¢ni zastavky Rajska zahrada by byla zajimavou alternativou k metru
zejména pro obcany oblasti Kyje-Hutg, ale zaroveri i pro obyvatele Hloubétina a Cerného
Mostu

- ProdlouZeni tramvajové linky z Lehovce ptes ul. Ocelkovu az do sidli§té¢ Cerny Most
a k Centru Cerny Most by zlepsilo obsluznost sidli§té Cerny Most,

a dalo smysl zelenému pasu komunikace Ocelkova, zaroven by vytvorilo privétivou
alternativu k autobusovym linkam a lince metra

Doprava v klidu
- Zcela zasadni ukazatel pro problematické oblasti v dopravé v klidu ve sledovanych
lokalitach je pritomnost bytovych domt. V lokalitach klasickych sidlist' je situace pro
dopravu v klidu kritickd v celém uzemi. V lokalitich se smiSenym druhem bydleni
(RD+bytové domy) je situace odliSna. Dochazi k rozptylu deficitu dopravy v klidu, ktery
je vytvoren u bytovych domd, do Sirsiho okoli s vystavbou RD. Tato skutec¢nost je obecné
zndmym faktem, ktery ma svou logiku a je dan predevsim historickym vyvojem zastavby
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danych lokalit. Analytickd c¢ast dopravy v klidu resi konkrétni deficity stani
v jednotlivych lokalitach v Sirsich souvislostech

-V oblastech se zastavbou RD je doprava v klidu ¢asto v rozporu s legislativou (zakon
361/2000 Sb. O provozu na pozemnich komunikacich) striktni dodrZovani vyhlasky by
ovSem prineslo dalsi ubytek stani, ktery byl stanoven odbornym odhadem na 10%

- Do systému P+R nejsou zaiazena parkovisté, ktery maji stejny charakter a jsou
vyuzivana obdobné jako oficidlni P+R parkoviste.

- 7 prizkumi jednoznacné vyplyva, Ze stani jsou k vyznamnym cilim dodatecné
roubovana a ubiraji stani rezidentiim. Nebo jsou stani rozptylena do okoli vyznamnych
cili. Vyznamné cile s dostatecnym poctem stani jsou vyjimkou.

Cyklisticka doprava:

- Snizeni obrub u ,legalizovanych chodniktl pro pojezd cyklistii“ v mistech, kde chybi

- Chybgjici listy na schodistich (A44 - stanice metra B Cerny Most - severni nastupisté)

- Zména vedeni cyklotrasy ¢. 1

- Oficialni oznaceni, popt. doplnéni oznaceni na chybéjicich tisecich cyklotras A24, A25,
A26,A44, A240,A257, A262, A264 a A430

- Realizace opatieni pro cyklisty na ulicich Dolezalova, Vasatkova, Bryksova a Nar. hrdint

- Zahrnuti cyklotras do planovanych méstskych parki

- Doplnéni odstavnych zatizeni pro jizdni kola vcetné souvisejici vybavenosti v mistech
ocCekavané poptavky.

Pési doprava:

- Nevyhovujici délka prechodu pro chodce na jiznim rameni Krizovatky ulic
Podébradska/Kbelska.

- Nevyhovujici podjezd pod Zelezni¢ni trati na ulici KViaduktu zdGvodu pési
nepropustnosti

- Chybéjici pési trasa spojujici Horni Pocernice s rybnikem Martifidk (Cenék).

- Chybé&jici pési trasa spojujici kiZovatku ulic Priimyslova / Ceskobrodska s Male$icemi.

- Chybéjici pési trasa spojujici Satalice s Cernym Mostem.

- Zahrnuti pésich tras do planovanych méstskych parku.
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