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Uvod

Cerny Most je misto, které vétsina lidi zna hlavné jako prestupni stani-
ci. Misto se Spatnou povésti - nepfivétivé a zanedbané. Pravé konkrét-
né Spatny stav lavek nad autobusovymi odjezdy, ktery je zplsoben jak
nedostatky pfi vystavbé tak dlouhodobym zanedbanim Udrzby zpdso-

benym i nejasnostmi ohledné spravy, vedl| k Gvaham, jak s terminalem

dal.

Cerny Most je totiz také sidli§té, kde ve spadové oblasti terminalu by-
dli cca 15.000 obyvatel a nasobné vice lidi terminalem denné procha-
zi cestou do prace, Skoly, ... a travi zde svUlj ¢as. Pfedprostor termina-
lu byl od zadatku koncipovan i jako hlavni namésti prilehlého sidlisté.

Proto je na misté otazka jak realisticky promyslet jak ve stftednédo-
bém horizontu vytvortit na Cerném Mosté kvalitnéjsi prostiedi pro
obyvatele, cestujici, pravidelné dojizdéjici, dopravce. V kontextu okraje
hlavniho mésta, sidlisté a samozifejmé stavajicich prostorovych tech-
nickych a jinych omezeni.
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Zadani

Terminal Cerny Most je dleZitou prestupni vazbou mezi me-
trem B, autobusovymi linkami a projektovanym parkovistém
P+R pro cca 880 vozidel. Byl uveden do provozu v roce 1998,
avSak technicky stav lavky, ktera zastfeSuje autobusova
nastupisté a spojuje terminal se sidlistém, je Spatny. Kon-
strukce je dale Spatné odvodnénad, prostor je nedostatecné

a nekvalitné osvétlen i zastfesen, jsou pouzity nevhodné a
rychle degradujici materialy, dochazi k neustalému znecistova-
ni a konstrukce je obtizné udrZovatelna. Vyskytuji se tu rlizné
typy mobiliafe i informacniho systému. V okoli pfestupniho
uzlu je také nedostateéné feSena cyklodoprava a bazbariérové
trasy. Vefejna prostranstvi v okoli terminalu jsou urbanisticky
neukoncéena a ve velmi Spatném stavu.

Re$ené dzemi je vymezeno ulicemi Chlumecka, Ocelkova a
Bryksova. Jedna se o Ulohu urbanistickou i architektonickou,
ktera FesSi jak celkovou koncepci Uzemi, tak architektonické
detaily. Zpracovatel se bude zabyvat autobusovym nadrazim
véetné souvisejicich mostnich a stteSnich konstrukci, jiz-
nim pfedprostorem terminalu, lavkou pres ulici Chlumecka,
stfechou celého terminalu, navaznostmi na stfechu tubusu
na zapadnim a vychodnim cipu terminalu a objemové také
zastavitelnosti parcel na jihozapadé a jihovychodé terminalu.
Soudasti studie neni fesSeni samotné stanice metra a souvise-
jicich zafizeni. V ramci feSeni bude zvdZeno zachovani kon-
strukci, které jsou dle posouzeni v dobrém technickém stavu.
Témata k feseni se rozkladaji na plose 20 - 40 000 m?.

Cilem studie je v feseném Uzemi:

e Zkvalitnéni dopravniho uzlu, ktery vyuziva cca 100 000
cestujicich denné, a ktery zaroven obsluhuje obytné Uze-
mi s poctem vice jak 15 000 obyvatel

e Transformace / adaptace moralné& (architektonicky, tech-
nicky, i funkéné&) dozilych &asti terminalu na soudasné
potteby a pozadavky uzivatell a spravcl terminalu

e Soudobé a udrzitelné feseni, které bude mit vyssi trvan-
livost a bude jej mozné Iépe udrzovat, pfi sou¢asném
zvySeni provozni a architektonické kvality terminalu

e ZvySeni bezbariérovosti a prostupnosti pro pési, cyklisty a
osoby s omezenim pohybu, zkvalitnéni ndvaznosti - zejmé-
na vazba na sidli§té Cerny Most a planované parkovisté
P+R Cerny Most

e Souvisejici rekonstrukce siti technické infrastruktury v
souladu s modernimi trendy (modrozelena infrastruktura,
atp)

e Urbanistické / objemové provéFeni nové zastavby v ramci
a v okoli terminalu Cerny Most

V kratkodobém horizontu by méla byt realizovana dil¢i opatfe-
ni, ktera prispéji optimalizaci terminalu na soucasné potreby,
ve stfednim (5-10 letém) horizontu jsou predpokladany sta-
vebni zasahy do nosnych konstrukci terminalu (mimo stanici
metra). V del8im horizontu je predpokladan dalsi urbanisticky
rozvoj (okoli) terminalu.

Koncepéni studie Terminalu Cerny Most bude slouZit jako:

e Podklad pro dalsi fazi projektové dokumentace rekon-
strukce mostniho objektu nad autobusovym terminalem

e Katalog dalsich opatfeni realizovatelnych v rlizném case
rdznymi investory, podklad pro dal$i faze dalSich diléich
projektovych dokumentaci

e Podklad pro nastaveni systematické péce o Gzemi, pravi-
dla pro vyuzivani Uzemi

e Podklad pro zadani architektonické studie / architekto-
nické soutéze nové zastavby v ramci a v okoli terminalu
Cerny Most

Vynatky z PFilohy & 1 Smlouvy o dilo - Zaddni koncepcni stu-
die revitalizace Termindlu Cerny Most.
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1.1 Historie

Do doby vystavby prstence sidlist okolo Prahy
béhem normalizace zde byla pole. Vystavba sidlisté
Cerny Most pak postupovala od sedmdesatych let
smérem od zapadu (centra) smérem k prostoru
budouciho terminalu, kam se dostalo az s rokem
1989 a zménami které tento rok pfinesl. Mj. bylo
doprano silici postmoderni kritice sidlist, ktera
vyustila ve zménu prostorové koncepce sidliste,
ktera se na tzv. IV. stavbé sidlisté okolo terminalu
na prvni pohled proménila na blokovou zastavbu,
ale hlub&i analyza v kategoriich vefejné plochy /
soukromé plochy, métitko a hierarchie prostor, uza-
vienost / otevienost by ukazala, Ze vysledek se od
sidlisté prilis nelisi. Dal$i zmény spojené s rokem
1989 znamenaly: komplikované restituce, i kvUli
kterym z(lstalo nedokoncené predpoli terminalu
Cerny Most; zmény vzorct konzumniho chovani,
tedy vystavbu Centra Cerny Most, které saturuje
potfebné plochy obchodu a sluzeb nejen v této
lokalité; narlist automobilismu jak v ulicich sidlisté,
tak pravé ve vzorcich nakupovani spojeny s novym
typem obchodnich prostor uréenych vyhradné pro
nakupy autem jak je zname za Chlumeckou ulici.
Zaroven se navazuje na pUvodni koncepci rekre-
acné krajinné zazemi sidlisté okolo Svépravického
potoka a Rokytky a dochazi k rozvoji téchto ptirod-
nich ploch.

© re:architekti studio s.r.o., 2021
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1.2 Sirsi vztahy

Terminal Cerny Most je vyznamnym uzlem linek
méstské, pfiméstské a dalkové hromadné dopravy
na vychodnim okraji Prahy. TéZi v tomto sméru ze
své vyhodné polohy v tésné blizkosti Prazského
okruhu a dalnic D10 a D11 vedouci na Liberec

a Hradec Kralové.

Zaroven terminal slouzici jako kone¢na stanice me-
tra spolu s autobusovymi linkami obsluhuje husté
obydlené Gzemi - sidli§té Cerny Most, nakupni cen-
trum a ¢astecné i dalSi rozsahlé prodejni plochy

v okoli jinak zavislé spiSe na automobilové dopravé.

Povaha tzemi

Navazujici Uzemi ma povahu typického sidlisté

se v8emi jeho atributy. Cast sidli$té nejblize termi-
nalu, tzv. IV. stavba, byla dokoncena jako posledni
(90. Iéta) a nese jiz prvky postmoderni architektu-
ry navracejici se k bloku a klasické ulici. Pfirozena
centra sidlisté s urcitou nabidkou sluzeb tvofi
obchodni diim p¥ed radnici, obchodni dim Hasso,
rekonstruované prostranstvi pred Centrem Cerny
Most a volnocasové centrum Plecharna.

Smérem na jih od sidlisté se rozklada rozsahla
pfirodné-rekreacni plocha Udoli feky Rokytky s par-
kem, rybniky, golfovym htistém &i kopcem Horka

s rozhlednou. Reka Rokytka je vyznamnou praz-
skou rekreacni osou a cyklostezkou pfipojujici se

u Libenského zadmku na patefni VlItavskou cyklotra-
su. Mezi Prazskym okruhem a Uvaly u Prahy se na-
chazi P¥irodni park Klanovice-Cihadla s oblibenym
Klanovickym lesem, kam je mozné se vydat pres
nedaleké Dolni Pocernice na kole, vlakem nebo
primym autobuse z Cerného Mostu.

Sousedni Horni Pocernice jsou od sidlisté oddé-
leny silnou bariérou Prazského okruhu. | presto
lokality spojuje cyklostezka podél ulice Chlumecka
/ Nachodska podchézejici sloZitou vicelroviiovou
kFizovatku.

Ulice Chlumecka se ¢tyfproudou komunikaci a slo-
zitymi, mimouroviiovymi k¥izovatkami ma povahu
spise rychlostni komunikace a silné bariéry v Uze-
mi, nez méstské tfidy. Severné a vychodné od
terminalu k sobé pritahuje rozsahlé nakupni plochy
pohodIné ptistupné ¢asto pouze automobilem.

© re:architekti studio s.ro., 2021

Dopravni obsluha Gzemi

Sidlisté je ze severu obsluhovano dvéma stanicemi
metra - Rajska zahrada a Cerny Most. U stanice
Rajska zahrada se v blizké budoucnosti pocita

s realizaci vlakové zastavky na stavajici zelenici
(smé&r Neratovice/Nymburk). Vnitfni &ast sidlisté
je obsluhovana patefni ulici Ocelkova, ktera je

i trasou autobusovych linek. U terminalu je ulice
mimourovinové pfipojena na ul. Chlumeckou.

Vyznamné cyklotrasy

P¥imo na Uzemi samotného terminalu dochazi

ke k¥izeni vyznamné severojizni a vychodozapadni
cyklotrasy. Vychodozapadni cyklotrasa spojuje
Horni Pocernice a dalSi obce s centrem mésta,
zaroven je navadzana i na dalkové cyklotrasy (napf.
Greenway Jizera). Severojizni smér spojuje relativ-
né hustou sit cyklotras v severnim okraji a Sirsim
zazemi Prahy (Kbely, Satalice, Vino¥, Letfiany, Bran-
dys nad Labem) s Dolnimi Po&ernicemi a dal$imi
cili. Terminal Cerny Most je v&ak pro cyklisty jen
Spatné prekonatelnou bariérou vyzadujici v mnoha
pripadech kolo vést. Soucasné necitelné a nepoho-
diné feSeni ma dopad na celkové vyuzivani cyklo-
tras s velkym potencialem.

L
1 .

P -

Sir&i vztahy - dopravni navaznosti 1:7500

Lokalni centrum
oc Cerny Most
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Vstupy do feSeného Gzemi

Komplikované feSeni pro pési a cyklisty je jednim z
hlavnich problémd terminalu. Mapa ukazuje dile-
Zité vstupy do Uzemi vyplyvajici z rozmisténi cil{

v okoli, vedeni ulic a proslapanych cest v nezpev-
nénych plochach. NejdllezZitéjsimi vazbami jsou
vstupy zaroven vazané na cyklotrasy a vedouci k
velkym obytnym celk@im (ul. Bryksova, Mansfel-
dova), také k budoucimu parkovisti P+R (severni

vstup) a k ndkupnimu centru.

Jedinym vjezdem pro autobusy do aredlu terminalu
je z ul. Chlumecké v zapadni ¢asti tzemi, pficemz
je nutné se napojit z ndjezdu mimourovnoveé kfi-
Zovatky. Vyjezd je také jediny - poté, co autobusy
obkrouzi terminal, vyjedou na ulici Ocelkovou u
tubusu metra.

Vjezd na parkovisté nad odstavnymi kolejemi me-
tra ve vychodni ¢asti terminalu je mozny pouze z
ul. Bryksova. Najezd na parkovisté z ul. Chlumecké
je tedy znacéné sloZity a vyzaduje dobrou znalost

situace a prljezd obytnym celkem.

© re:architekti studio s.ro., 2021

Obéanska vybavenost v okoli

Prestoze etapa vystavby sidlisté okolo terminalu
(tzv. IV. stavby) byla navrzena s obchodnim parte-
rem dnes do velké miry poptavku po obchodech

a sluzbach uspokojuje Centrum Cerny Most. Je
patrné, Ze na prostory v parteru IV. stavby zas tak
neprosperuji, coz bude pravdépodobné zplisobeno
kombinaci vlivu Centra Cerny Most a vlastnosti
sidlisté, kdy mistni parter neméa dostate¢nou silu
a kvalitu, aby nabidl dostate¢nou, riiznorodou a
srozumitelné hierarchizovanou $kalu prostor. Sa-
motné Centrum Cerny Most se sice nachazi mirné
stranou sidlisté, ale dnes je komfortné pristupné
pésky a také dle dotaznikd vétsina mistnich oby-
vatel i ze vzdalengjsich ¢asti sidli§té Cerny Most
dochazi pésky. Nicméné kombinace téchto faktor(
vede k tomu, Ze samotny parter sidli§té neni tak
Zivy jak byl zamyslen se vSemi dlsledky na bezpec-
nost a pohodu vefejnych prostranstvi. A toto jesté
vice plati o predprostoru terminalu a samotném
terminalu. Zde moznost pockat na spoj a posedét
u obcerstveni tu nabizi pouze pivnice u autobuso-
vych nastupist. Chybi zde vzhledem k dilezitosti

terminalu odpovidajici nabidka zejména pro pre-
stupuijici. Prostorova komplikovanost vede k tomu,
Ze jediné sluzby na spodni Grovni jsou v mistech,
kde se ptirozené zdrzuji lidé, ale zaroven se jedna o
velmi neptivétivé prostredi (podzemi, takZze temné,
ale zaroveri vétrné). Na druhou stranu pfi prestupu
z autobusl na metro je prestup tak kratky, Zze zde
neni prostor ani pro wc.

Pro predprostor terminalu je charakteristicka
neukoncenost zaptic¢inéna nerealizaci kompletniho
navrhu IV. stavby. Namésti pred terminalem mélo
byt obklopeno administrativnimi objekty, které
mohly svym parterem prostor ozZivit a pfivedenim
do Uzemi rliznorodych lidi zajistit fungovani tohoto
prostranstvi. Z objektd namésti byl realizovan pou-
ze ddim na rohu Bryksovy s bankovni poboc¢kou v
pfizemi, coz také neni zrovna Zivy prostor. Ostatni
plochy zlstaly pouze nedostateéné udrzovanymi

v v

travniky bez zpevnénych pésich cest.

- ( —

KFizovatka u zapadniho vstupu do tzemi

Fa P o

Cyklostez
Cyklotrasa

Posilovna
Péce o télo
Kino, divadlo
Bankomat
Lékarna

Sirsi vztahy - sidli§td 1:2500

He®®®
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1.3 Dopravni infrastruktura

1.3.1 Analyza provozu autobusi
a dopravniho rezimu

Intenzita provozu autobusti v ranni $piéce

Na analyze intenzity autobusové dopravy v ranni
$pidce (tzv. heatmapé) je patrné, Ze terminal je
vytizen pfedevsim autobusy Prazské integrova-
né dopravy. Dalkové a regionalni autobusy jsou
v poctu prljezdl v mensging, i kdyz PID prevysuji
poctem linek.

Kumulace prljezd( zejména na jiznim najezdu na
zejména téch linek, které terminalem projizdi - tzn.
terminal neni jejich koneénou zastavkou (141,

171, 224). Z dGvodu, Ze je terminal pro autobusy
jednosmeérny a vjezd do néj je umoznén pouze z to-
hoto najezdu, musi jej projizdéjici autobusy (Ocel-
kova - Chlumecka/Nachodska) v obou smérech
pouzit celkem t¥ikrat (dvakrat ve sméru na vychod
a jednou ve sméru na zapad).

Heatmapa dale zobrazuje, Ze vétsina autobus
pokracuje z terminalu dale po Chlumecké na vy-
chod (Nachodska, Prazsky okruh). Timto smérem
pokracuji v podstaté vSechny regionalni a dalkové
autobusy az na nékolik spojl zajizdéjicich na Florec
¢i Hlavni nadrazi. MnoZstvi autobus( PID pfijizdi do
termindlu z Ocelkové, potazmo Ciglerovy ulice.

Délkova doprava mé k dispozici 8 stanovist, ze
kterych v béZzny pracovni den priimérné odjizdi 113
spojl, o vikendu méné, v patek pak 131 spojd. Nej-
kdy odjizdi z terminalu 16 spojl. V patek v 17:00
pak pfimo najednou Sest spojd.

Z analyzy vyplyva, Ze pFijezdova hrana ma byt
dimenzovdna na 71 autobusi za hodinu. Odjezdo-
vd hrana pak na celkem 96 autobusii méstské a
pfiméstské dopravy, pficemZ ve sméru na vychod
na 62 autobus(i, ve sméru na zdpad na 34 auto-
busi. Odjezdové hrana ddlkovych autobusi, kterd
ma odlisné technické i ¢asové poZadavky, pak

na pdateéni $pi¢ku 16ti spoji za hodinu resp. na
odjezd Sesti autobus( v jeden é&as.

© re:architekti studio s.r.o., 2021

Pouze
prijizdi

Odjizdi na Z Odjizdi na V

5
Ddalkové
odjezdy
Poéty autobusi v ranni $piéce (7:00-8:00):
odjizdi na vychod projizdi na vychod odjizdi na zapad projizdi na zapad pouze pfrijizdi
PID 20 24 14 15 37
REG 16 2 0 5 20
Celkem 36 26 14 30 57
odjizdi pFijizdi
Dalkové 5 14
T T
Celkem 67 44 71
Pdtek 17:00
Spi¢ka dalkovych autobusii:
Odjezdy Po-Ct 112
Odjezdy Pa 132 ——) Spickova hodina patek 17:00-18:00 15 spoji
Nejvytizenéj§i moment patek 17:00 6 spojli
Sobota 72
Nedéle 86

Prljezdd za tyden 16

Odhad poétu cestujicich ve véedni den do 9.000 osob p¥i predpokladu vytizenosti 40 osob/spoj. (Pro srovnani autobusy Ropid prepravi cca 26.000

obyvatel denng).
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Autobusova heatmapa v ranni $picce. Tloustka ¢ary znaci pocet prljezdl autobusu v hodiné ranni Spicky. s dalkové spoje

[

G Nt = T

Trasy vSech linek bez ohledu Linky pFijizdéjici z ul. Ciglerova, - - Linky projizd&jici TEM Linky pFijizdéjici ze sméru nakupni zéna jih, Linky ptijizdéjici z Prazského okruhu / ul. Nachodska, e _inky mimo TEM
na mnoZstvi spojti koneéna na TEM bez ohledu na smar koneéna na TEM koneéna na TCM




Typické prijezdni trasy
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Sméry ptijezd autobus( a jejich hierarchie dle Eetnosti prijezdl

Prlijezdni trasy terminalem s rozliSenim dle sméru ptijezdu

Linky s kone&nou stanici na TCM

Ciglerova-TCM

m——  Chlumecka (nakupni
z6na jih)-TCM

e Chlumecka-TCM

Linky projizdéjici TCM
Chlumecka-Chlumecka
Ocelkova-Chlumecka

Najeté kilometry: 1,59 km + 1,43 km

Dalkové autobusy - smér Brandys / Jablonec / Liberec

Najeté kilometry: 2,26 km + 2,25 km

Autobusy PID projizd&jici terminalem / 141 / 171 / 224



1.3.2 Analyza pohybu pésich
a bezbariérovych cest

Schéma pésich vazeb uvnitf terminalu ukazuje
celkovou slozitost a mnozstvi bariér. Jednou z
terminalu k WC (8ervend). Svétle Zluté jsou vyzna-
¢eny verejné pristupné plochy - chodby, koridory a
nastupiste.
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Druhé podlazi slouZici jako nadchod metra, vazba na lavku Lavka pfes Chlumeckou

Slozita sit pésich vazeb

Vystup z podzemniho podlazi terminalu bez vert. komunikace

Schodisté vedouci na tubus metra Podchod pod Chlumeckou Ust¥edni k¥izeni cest Masivné proslapané stezky znaci chybéjici nebo Uzké chodniky



1.4 Vyhodnoceni
stavu zelené

Dendrologicky priizkum

Z hlediska druhového spektra na namésti prevla-
da javor babyka, ktery tvofi naprostou vétsinu
drevin. Mezi dalsi Eetnéji zastoupené taxony patti
¢ervenolisty javor mléc. V ulici Mansfeldova je
stromoradi z kulovitého trnovniku akatu, doplnéné
novymi vysadbami dfezovce trojtrnného. V ulici
Bryksova je kulovity trnovnik akat stfidan trnovni-
kem s volné rostlou korunou. V okoli sidla policie
CR jsou skupinky borovice &erné. Na volné travna-
té plose mezi ulicemi Bryksova a Mansfeldova jsou
fidce roztrouseny naletové dreviny. Ve vegetacnich
ostrlvcich v ramci zpevnénych ploch jsou husté
kefové vysadby, ve kterych prevazuji jehli¢naté
dfeviny rodu jalovec a listnaté dfeviny rodu dristal
a skalnik.

Padni podminky jsou vyrazné ovlivnény antropo-
genni ¢innosti souvisejici s okolni vystavbou. Ze-
jména prevrstvenim pldnich horizontd, navazkami
a zhutnénim. Zhutnéni, navazka a s tim souvisejici
nedostatek vody se nejvice projevuje na vitalité
drevin.

Mirné Ci vice naruSenou vitalitu ma témér vétsi-
na strom0. Na zhorgené vitalité se podili zejména

Proluka

© re:architekti studio s.r.o., 2021

zhorsené stanovistni podminky vlivem zhutnéni
pady a dlouhodoby srazkovy deficit.

Z hlediska zdravotniho stavu je u relativné velké
gasti stroml (nadpoloviéni vétSina) sledovano
zhorseni zdravotniho stavu. Tato skute¢nost je
dana zejména dlouhodobé zhorsenou vitalitou
strom( (trvaly stres vlivem zhor8enych stanovist-
nich podminek).

Vzhledem k relativné malé velikosti vétSiny hodno-
cenych strom( jsou v8ak vlivy defekt( na stabilitu
a provozni bezpecénost relativné malé.

| pfes relativné dobry vysledek pfi individualnim
hodnoceni biologické perspektivy nékterych jedin-
cl doporucujeme v8echny stavajici dfeviny odstra-
nit. P¥i rekonstrukci ndmésti musi byt kladen dlraz
na vysadbu (spravnou technologii) budoucich

kosternich dfevin na namésti a uli¢nich stromoradi.

Stromotadi v pfedprostoru

Vyhodnoceni stavu zelené

Javor babyka a jeho kultivary tvofi vétsinu strom(
na namésti. Jedna se o méné vzrlstny strom s
hustou korunou vhodny spise do stromoradi uzsi-
ho ulié¢niho profilu.

Nizké nasazeni koruny javor(l na nameésti, jejich
prirozené husté vétveny a kompaktni charakter a
zhorsené stanovistni podminky davaji vzniknout
porostu drevin, ktery neodpovida meéfitku verejné-
ho prostranstvi a okolnich domd. Stromy trpi zhut-
nénim pUdy, a diky tomu i omezenému pfistupu
vody a vzduchu ke kofenlim. V nasledujicich letech
se da ocekavat spise stagnace rlstu a degradace
koruny. Stromy v soucasnosti neplni ekosystémové
sluzby v plném rozsahu.

Vegetacni ostrlivky s porosty kefll jsou v feSeném
Gzemi nevhodné. Husté porosty kefl, které se
Spatné udrzuji, jsou misty obsazeny naletovymi
dfevinami. PFispivaji k rozttisténosti a zanedbané-
mu charakteru vefejnych prostranstvi.

Volné travnaté plochy nemaji parkovy charakter a
slouZi spiSe jako pési propojky v Uzemi. Jsou zde
fidce roztrouseny naletové dreviny. Plochy nevy-

bizeji k pobytu a rekreaci, pfispivaji k perifernimu

vyznéni mista.

Chlumecka

Vyznam pro pfirozeny vsak destovych vod je ome-
zeny vzhledem k utuzenému pladnimu souvrstvi.
Na plochy nejsou svedeny destové vody z okolnich
zpevnénych ploch.

Stromoradi v ulici Mansfeldova a ¢astec¢né i Bryk-
sova jsou zalozena z dfevin s malou kompaktni ku-
lovitou korunou, nizkého vzrlstu. Kulovité kultivary
strom{ neodpovidaji zdejSimu méfitku a plnohod-
notné neplni ekosystémové sluzby.

Vzhledem ke komplexni rekonstrukci vefejného
prostranstvi a s tim spojeného zasahu do kofeno-
vé zony stavajicich strom(l, doporucujeme stromy
a ketové porosty na ndmésti a v prostoru mezi
ulicemi Mansfeldova a Bryksova odstranit a zalozit
novou generaci stromd. Diky technologii vysadby
(prokotenitelné buriky, strukturni substraty atd.)
a koordinaci s HDV budou nové vysazené stromy
a stromoradi mnohem |épe pt¥ipravené na vysoce
urbanizované prostredi. DlleZita je preference
dlouhovékych stromi s vekou korunou snasejici
urbanizované prostredi.

Lavky

&ni studie revitalizace terminalu Cerny Most | 25

Leégnda \
Javor babyka / kompa
. Acer campéstre sp.

_—~Acer platanoides 'Crlms

Jasan ztepily / k
axmus ex Jorybdsa'

Dendrologicky prt‘lzkum 1:500

i a{a\mr ‘miéé fé/enollsty <

|ng




1.5 Technicka
infrastruktura

Pro tzemi Cerného Mostu je charakteristické, ze
vétsina siti technické infrastruktury je vedena v
kolektorech. Pro moznosti navrhu je podstatné, ze
mimo né se nachazi predevsim hluboko usazena
kanalizace (b&2né 5 a vice metrl pod povrchem),
ktera je zaroveh z prostoru IV. stavby sidli$té (ul.
Bryksova, Mansfeldova) vedena pod dnem autobu-
sového termindlu, coz vyrazné ovliviiuje moznosti
feSeni. Nebot ji z prostorovych a vyskovych da-
vodd neni mozné nikam jinam vymistit. Pod dnem
autobusového terminalu jsou vedeny i dalsi sité -
predevsim slouzici pro samotny terminal, u kterych
je mozné uvazovat o jiném technickém reseni.

Daéle jsou mimo kolektory logicky vedeny rozvody
verejného osvétleni, u kterych se predpoklada v
ramci rekonstrukce vefejnych prostor nové feseni,
proto pro samotny navrh neni jejich vedeni pod-
statné.

Zasakovani vod

Vsakovani srazkovych vod v daném Uzemi lze s
ohledem na geologické a hydrogeologické podmin-
ky hodnotit jako neptiznivé az nevhodné. Horni-
nové prostredi je charakteristické stfidanim drob,
piskovcl prachovc( a jilovitych btidlic. Realizace
vsakovacich objektl neni mozna vzhledem k
hustoté inzenyrskych siti a nemoznosti dodrzet
bezpecné odstupové vzdalenosti od stavajicich
¢i planovanych budov. Hospodafit se srazkovymi
vodami je nutné jinym zplsobem neZ vsakovanim
do horninového prostredi.

Moznosti hospodafeni se srazkovymi vodami:

e nelze vsakovat (nutné v dal$im stupni ovéfeni
hydrogeologem), podpof¥it zejména zachyceni
a nasledny vypat, resp. regulovany odtok do
oddilné destové kanalizace,

e minimalizovat mnozstvi zpevnénych plochy ze-

jména v rdmci ,ndmésti, napt. v méné frekven-

tovanych oblastech jina charakteristika zpev-
néné plochy (dlazba se $ir8i sparou, propustny

Legenda

— "\ - Slaboproud
— - — Silnoproud podzemni

beton, atp. vzdy doplnény o drenaze s ohledem
na mistni podminky),

cilit na opatfeni u zdroje - zelené stiechy
(extenzivni, intenzivni — pro ty nutna zélivka),
zelené fasady, prileh - ryha (s ohledem na
okolni objekty izolace s drenazi a regulovanym
odtokem),

vyuziti v pfipadé akumulace srazkovych vod
pro zalivku zelen& / zkrapéni zpevnénych ploch
v obdobi horka / splachovani toalet (nutno sta-
novit bilan¢né dle dostupného mnozstvi vody a
potFeby, popt. s vyuzitim Sedych vod z objekt
dle charakteru vyuziti...)

podzemni objemy realizovat jako akumulag-
né-retencni s fizenim odtoku v zavislosti na
predpovédi pocasi

nezbytné rozliSovat srazkové vody dle znecis-
téni (,8isté“ - stfechy bez abnormalniho mnoz-
stvi kovovych prvkd, ,podmin&né“ — pochozi
plochy s rizikem odpadk( a inertniho materialu
ze zimni Udrzby/popF. posypové soli, ,znegis-
t&né" — parkovani a zastavky autobus(, atp.) a
popt. doplnit o predCistici zafizeni dle charak-
teru znecisténi

— Vyrazené sité? (Slaboproud - telefonni sit vyfaz. / Plynovod VTL vyfaz. ..)

- Plyn STL/ VTL podzemni
-~ Kanalizace splaskova
— — — Kanalizace (bez rozliseni)
— — Vodovod (bez rozliseni), podzemni objekty na vodovodu
Teplovod
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1.6 Majetkopravni vztahy
a spravcovstvi

Vyznamnym podkladem pro navrh je analyza ma-
jetkovych a spravnich vztahd. Ackoliv majetkova
mapa hovoti celkem jasné, spravni model terminalu
je znacné slozity. Praveé rozttisténa povaha sprav-
covstvi a po mnoho let neexistujici oznaceni sprav-
cl je jednou z hlavnich pFi¢in sou¢asného stavu
terminalu a jednim z jeho hlavnich problém.

Majetkopravni vztahy

Parcely, na kterych samotny terminal nachazi, jsou
v majetku Dopravniho podniku a Hlavniho mésta
Prahy. Vyznamnym hraéem v Uzemi je z hlediska
vlastnického pava kromé Magistratu také Centrum
Cerny Most a méstska &ast Praha 14. Vztahy v
Uzemi problematizuje rozdrobenost vlastnictvi vy-
chodni ¢asti jizniho predpoli, kde ma nékolik ploch
vice vlastnikl. MoZnost vyuZiti ¢asti pozemkd do
nedavna blokovaly restituéni spory.

Sprava objektu

Sprava objektu je rozdélena mezi nékolik subjektd:
Dopravni podnik hlavniho mésta Prahy (DPP), Regi-
onalniho organizatora Prazské integrované dopravy
(ROPID) a Technickou spravu komunikaci (TSK). U
nékterych objektl je sprava dodnes neznama.

Legenda

DPP
Dopravni podnik hl. m. Prahy

TSK
Technickd zprava komunikaci

- ROPID, fyzicky zajistuje TSK

Regiondini organizdtor PraZské integrované dopravy

Rozdéleni spravcovstvi terminalu
© re:architekti studio s.r.o., 2021



Koncepéni studie revitalizace terminalu Cerny Most | 31

Vykres majetkovych vztahl

2A0Y[290

Chlumecka

R Spa 3P Ners } T

CR - Reditelstvi silnic a dalnic GR

CR - Krajské Feditelstvi policie hlavniho mésta Prahy
CR - Ceska posta, s.p.

HLAVNI MESTO PRAHA

HLAVNI MESTO PRAHA - Méstska &ast Praha 14
Dopravni podnik hl. m. Prahy, a.s.

CENTRUM CERNY MOST, a.s.

STROJSERVIS Praha, s.r.o

EU Invest s.r.o

HORNBACH BAUMARKT CS spol. s r.o.

vice vlastnikd

Kucerova

Legenda
]
]
]
]
]
]
]
]
]
]

© re:architekti studio s.ro., 2021




1.7 Uzemni plan

Platny Gzemni plan

Platny Gzemni plan oznacuje plochu terminalu jako
plochy a zafizeni vefejné dopravy. Dale vymezuje
v jiznim ptedpoli terminalu plochu vyznamného
vefejného prostranstvi (DU) obklopenou plochami
véeobecné& smidenymi (SV, SV-H) v&etné neza-
stavéného trojuhelniku mezi ulicemi Bryksova,
Mansfeldova, Kucerova ¢i okoli policejni stanice.

Hie
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Metl’OpOhtnl plan Legenda (nekompletni)
Dostupna verze metropolitniho planu uvazuje ETTY Zastavitelné Gzemi k. .1 Zastavitelna rekreatni lokalita
plochy terminalu jako transformad&ni s moznosti [ ] Lokalita AL ZasgaVite'né transformacni plocha
v v L o tny Ziti
pomeérné vysoké vystavby. 7777/} Plocha, koridor dopravni nebo § obytnym vyuzitim

technické infrastruktury (navrh)
F-_~ § Zastavitelna produkéni lokalita
[ Zastavitelna obytna lokalita
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1.8 Zaméry

V okoli termindlu i v rdmci feSeného Uzemi je pti-
pravovano &i jiz realizovano nékolik zamérQ Casto
vyrazné ovliviujici vyslednou situaci.

Z01 - Park Trojuhelnik

Zamér parku na volné plose trojlhelniku ulic Bryk-
sova, Mansfeldova, Ku¢erova je ve fazi zpracované
koncepcni studie. Plocha se tak mé stat alespon
na urcitou dobu oblibenym a ¢istym mistem pro
traveni volného ¢asu mistnich obyvatel. Pozemky
jsou ve vlastnictvi Magistratu. Pvodné se jednalo
o spole&ny zdmér Centra Cerny Most a Prahy 14,
nyni o realizace uvazuje pouze méstska Cast .
Projekt je zpracovan ve tfech variantach, navrh
zpracovalo studio PoLa | Landscape architecture,
autor revitalizovaného predprostoru CCM.

Z02 - Polyfunkéni dim

Zamér méstské Casti dokondit blok sousedici s
terminalem polyfunkénim domem. V p¥izemi domu
se ma nachazet restaurace a informacni centrum
Prahy 14, v prvnim patfe knihovna, dalsi patra jsou
uréena pro bydleni.

Z03 - Parkovisté P+R

Na plose byvalého parkovisté pfi severni strané ul.
Chlumecka je v soucasné dobé budovan parkovaci
dlm P+R s celkovou kapacitou 912 mist. Parkovi-
$té je napojeno na komunikaci ze severu, nachazi
se mezi dvéma najezdy na ul. Chlumeckou. P&si
propojeni se stanici metra je zajiSténo jiz existujici
lavkou ptes ul. Chlumeckou.

© re:architekti studio s.r.o., 2021

Z04 - Rekonstrukce parkovisté

Je planovana rekonstrukce parkovisté na stfese
kolejisté metra zejména kvlli $patnému stavu
hydroizolace.

Z05 - Rekonstrukce silni¢niho mostu

Je planovana rekonstrukce silni¢niho mostu pfipo-
jujici parkovisté na tubusu metra k ul. Bryksova.
Most je v souc¢asném dobé ve Spatném technic-
kém stavu.

Z06 - Rekonstrukce k¥izovatky
Bryksova-Mansfeldova

Je ptipravovana rekonstrukce kfizovatky Brykso-
va-Mansfeldova v bezprostiedni blizkosti jizniho
predprostoru terminalu. Navrh podita se zvednutim
Urovné k¥izovatky, rozsitenim chodnikd a pésich
tras, doplnénim mista pro pfechazeni, umisténim
parkovacich stani pro zdsobovani, odstranénim a
vydlazdénim zelené plochy ukoncujici pfedprostor,
realizaci signalnich a varovnych pasu,ptip. vysad-
bou novych stroma.

Z07 - Zlid$eni terminalu Cerny Most

Byl vypracovan zasobnik rychlych opatfeni pro
rychlé a do¢asné zlepseni stavu terminalu - pre-
devsim formou Upravy povrchd, navigaéniho a
kamerového systému, osazenim nového mobiliare,
zavedeni pravidelné udrzby. Realizace opatfeni by
méla probéhnout v kratkodobém horizontu.

;== ;

Schéma zaméra

Z01 - Navrh parku Trojuhelnik, varianta 3

Z02 - Navrh polyfunkéniho domu

Z03 - Navrh parkovaciho domu P+R, pohled z lavky (nyni probiha vystavba)

Z04 - Rekonstrukce parkovisté
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Z06 - Rekonstrukce kFiZzovatky Bryksova-Mansfeldova, vytez situace dopr. znaéeni



1.9 Definice
hodnot a problémt

Dalezitym vychodiskem pro navrh je definice v8ech
problémd, hodnot a potenciald sou¢asného feseni
terminalu a jeho bezprosttedniho okoli. Obsahlost
kapitoly objasfiuje, s jakym mnoZstvim problém(
se soucasny terminal potyka. Hodnoty a potencia-
ly nabizi nadéjné vyhlidky pro nova feSeni v tzemi.

Problémy

Hlavni problémy feSeného Uzemi je v podstaté
mozné shrnout do &ty zakladnich bodd. SloZité
dopravni motorové i bezmotorové vztahy stézuji
orientaci v terminalu a implikuji ¢asto nepohodIné
prekonavani bariér a vyskovych Urovni. Nevhodné
materialové Ci technické reseni nékterych casti
stavby spolu s dlouholetou absenci tudrzby mély
za nasledek fyzické i mordlni dozZiti termindlu.
Urbanisticka neukonéenost jizniho pfedprostoru
termindlu zapfticinuje vznik mrtvych a Spinavych
ploch bez dostate¢né miry socialni kontroly.

Hodnoty

Hlavni hodnotou a zaroven potencialem je prede-
vSim existence samotného terminalu jako doprav-
niho uzlu implikujici velmi dobrou dopravni obsluhu
nejen blizkého okoli. Samotna architektura termi-
nalu se da do jisté miry také povazovat za hodnotu
ve formé kulturniho dédictvi, dokladu tehdejsi
doby.

Potencialy
Kromé potencialu terminalu stat se plnohod-
notnym uzlem véech typQ dopravy aspiruje jizni

vvew

lokality, zivym naméstim ptitahujici odpovidajici
nabidku sluzeb. Zajimavou rezervou v terminalu je
také nevyuzZita stfesni krajina, jez mize slouzit pro
realizaci chybéjicich bezmotorovych propojeni Ci
vystavbu nové ¢asti budovy.
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Slozité dopravni vztahy Fyzické i moralni doziti Urbanisticka neukonéenost K¥izeni vyznamnych dopravnich Doklad postmoderni architektury Vznik nového tésisté lokality Vyuziti stresni krajiny terminalu
terminalu jizniho predprostoru vazeb

© re:architekti studio s.r.o., 2021



1.9.1 Problémy

Terminal trpi mnoha problémy z hlediska provoz-
nich vazeb, technického stavu ¢i Udrzby. Nasleduje
podrobny vycet a popis jednotlivych problém( dle
kategorii.

Legenda probléma
Podrobnd legenda ndsleduje ve vycétu jed-

notlivych problémd.

. Vetejny prostor
. Zelen

. Autobusova doprava
Cyklisticka doprava

Pési a bezbariérova doprava

. Samotny terminal

Vykres problém( 1:2000
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@ Vefejny prostor

VO1 - Chybéjici koncept jizniho predprostoru
metra

Pfedprostor metra je urbanisticky neukonceny.
Chybi zde zivy parter prilehlych budov a jeho
pfima vazba na namésti tak, aby prostor ozivoval a
zajistoval socialni kontrolu. Pfedprostor je nedo-
statedné napojen na okolni pési vazby (nekapacitni
vazba na Centrum Cerny Most, bariéry a nedosta-
teéné vazba na navazujici ulice). Rozmisténi, volba
a udrzba zelené neodpovida typu prostranstvi.
Nevhodna a zastarala volba povrchl. Nedostatek a
absence kvalitniho mobiliare.

V02 - Nedokonéena stavba polyfunkéniho domu
Pohled do tupych fasad neukonceného bloku a
vnitfniho dvora technické povahy. Vznik podivnych
zpevnénych ploch, oploceni tzemi az po samot-
nou lavku terminalu je silnou bariérou, jejiz vlivem
z(Ustava jedna lavka pfimého vystupu ze stanice
metra uzaviena. Nevyuziti potencialu oZivit prostor
terminalu aktivnim parterem potencialniho domu.

VO3 - Nevyuzita plocha

Po nedokoncéené vystavbé plvodniho zaméru
navrhu sidlisté zlstala v blizkosti terminalu volna
plocha v trojuhelniku ulic Mansfeldova, Bryksova,
Kucerova o rozloze téméf 1 ha. Plocha je téméf ne-
udrzovana, s naletovou zeleni a protina ji sit cest
vyslapanych v travé.

VO4 - Nedostatek Zivého a dostate¢né kvalitniho
parteru v okolnich objektech

Parter budov v okoli jizniho pfedprostoru je ne-
dostatec¢né vyuzit pro sluzby, které by mohly
ozivit prostranstvi a zajistit jeho socialni kontrolu.
Objekty policejni stanice jsou navic izolované od
okolnich vefejnych prostranstvi terénnimi Upravami
a hustou zeleni. | pro blizké okoli plati, Ze charakter
a méfitko parteru spolu s absenci hierarchie ulic
nenabizi kvalitni a dostatecné silny parter.

Oploceni nedokoncéené stavby polyfunkéniho domu

Plocha trojuhelniku mezi ul Bryksova, Mansfeldova, Ku¢erova

Policejni stanice

vew

VO5 - Neprehledné feSeni kFizovatky Bryksova-
-Mansfeldova, zidka - bariéra

Bariéry v pohybu i prihledu, feseni pro pohyb
pésich v k¥izovatce neodpovida dilezitosti pésiho
napojeni navazujicich uli¢nich prostor.

V06 - Nevyuzita plocha stfesni krajiny

Rozsahla plocha stfechy terminalu z(stava nevy-
uzita, chybi zde i nabizejici se Uroviova propojeni
(napf. parkoviété - lavka pres Chval$inskou). Degra-
dujici zelen zelené stfechy.

VO7 - Neatraktivni severni predprostor metra
Predprostor plisobi tmavé a $pinavé, navazujici
fasada nezprostfedkovava dostatecny kontakt
budovy a vnitfniho déni s pfedprostorem. Umisté-
né provozovny jsou pouze Uzkoporfilové zamérené
a nesplnuji dostatecné Siroké spektrum poptavky.
Nedostatek kvalitniho mobilidfe. Nevhodna volba
povrchl zpevnénych ploch. Nedostateéné osvétle-
ni predporstoru.

V08 - Neptivétivy prostor rezervnich vystupnich
zastavek

Prostor pti severni fasadé kolejisté metra bez so-
cialni kontroly plsobi nebezpeéné a $pinavé. Chybi
odpovidajici $itka chodniku a pFficné pési vazby na
okoli (Chlumecka, parkovi$té), zejména ty bezbari-
érové. Absence mobiliate, nedostatecné osvetleni.
Nevhodna volba povrchi zpevnénych ploch.
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V| Gudelni ok Cokalicls - Suatand vino

Zed mezi ul. Bryksova a predprostorem terminalu

Stfecha terminalu, vychodni ¢ast

Pfedprostor vstupu do metra

Rezervni vystupni autobusové zastavky, odstavné plochy



V09 - Neutéseny prostor parkovisté na tubusu
metra, chybéjici navaznosti

Neudrzovatelné a nevyuzitelné prostory, chybéjici
pési, zejména bezbariérové vazby. Nevhodny pfi-
jezd na parkovisté - chybéjici motorové propojeni s
Chlumeckou. Spatny technicky stav hydroizolace.

v s w

V10 - Nefunkéni élenéni vefejnych prostranstvi v
okoli parkovi§té a odstavnych ploch autobusti

V okoli parkovisté a odstavnych ploch vznikaji
zbytkové plochy neudrzované zelené, zaroven zde
chybi Uplné &i v odpovidajicich dimenzich pési
komunikace.
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NeudrZovatelné a nevyuzitelné prostory parkovisté

Plochy zelené mezi odstavnymi plochami a Chlumeckou

® zeleit

KO1 - Nevhodna volba stromii
Nevhodna volba strom( v jiznim pfedprostoru s
nizko nasazenou korunou.

TN

Vysadba v jiznim predprostoru

KO2 - Neudrzované plochy zelené bez planované
vysadby

V okoli terminalu se nachazi rozsahlé plochy zelené
bez planované vysadby, s velmi nizkym stupném
udrzby (se&eni) - predevsim rozsahla plocha o
rozloze témér 1 ha v trojuhelniku Mansfeldova,
Kucerova, Bryksova a travnaté plocha u jizniho
predprostoru terminalu.

NeudrZovatelné a nevyuzitelné prostory parkovisté

KOS - Nevhodna vysadba u policejni stanice
Vysadba u policejni stanice obracejici se k ulici
Bryksova neni vhodné volena a je nedostatecné
udrzovana.

Neptsodna vysadba u policejni stanice

@ Autobusova doprava

AO1 - Nakladny a komplikovany provoz autobuso-
vych linek z diivodu objizdéni terminalu

Véechny autobusy zastavujici na zastavce Cerny
Most najizdéji zbytecné kilometry v rdmci termina-
lu prljezd podél vSech odstavnych stani. Duplika-
ce zastavky - u vstupu do metra / na odjezdovém
nastupisti prodluzuje celkovy Cas prljezdu.

AO02 - Vzdalenost zazemi pro Fidiée autobusti
Zazemi pro fidi¢e vCetné socidlnich zatizeni se na-
chazi u nastupist autobusd, z vétsiny odstavnych
stani je tedy velmi Spatné dostupné.

® cyklisticka doprava

CO01 - Komplikované cyklistické propojeni Z-V
(A26)

NevyfeSena prostupnost terminalu pro cyklisty,
nevhodné trasovani soucasnych ¢asti cyklostezky
generujici nékolik koliznich situaci s ostatnimi dru-
hy dopravy, nutnost vést kolo ¢i ptimo prekonavat
bariéry, misty nekapacitni feseni ¢i bez opatreni.

Prdjezd autobus( kolem odstavnych stani

> :‘l'éh. i T h
y

Umisténi zazemi pro Fidic¢e ve vychodni ¢asti nastupist

Cyklotrasa vedena po Uzkém a kfivém chodniku

CO1a - Propojeni cyslotezky na tubusu

s cyklstezkou v ul. Ocelkovd a ul. Chlumeckou
pouze po schodisti

Cile v okoli cyklostezky jako jsou sluzby v parteru
¢i nastupni stanice metra nejsou bezbariérové
dostupné. Podél severni hrany terminalu vede i
nasledujici ¢ast cyklostezky v Useku od zastavky
nocniho autobusu pod lavkou dale na vychod.

CO1b - Nutnost vést kolo po rampé

Reseni rampy vedouci na konstrukei lavky a jizni
predprostor terminalu nevyhovuje plynulé jizdé,
je nutné kolo vést. Rampa nepokracuje do Urovné
autobusovych nastupist tak, aby bezbariérové
propojila nastupisté s cyklostezkou na tubusu.

CO1c - Komplikovany prijezd po lavce, kolize
cyklistl a pésich

Prostorové usporadani lavky nedovoluje pohodiny
a bezpeény pohyb obou druhd dopravy. Situaci

komplikuje nevyrazné znaceni cyklostezky.

C01d - Nevyresend prostupnost termindlu pro
cyklisty

Neexistujici cyklistické propojeni mezi Usekem
cyklostezky tubus-rampa-lavka a cyklostezky
podél ul. Chlumecka, nutnost pouziti vytahu nebo
neseni kola po schodech. Cyklisté pouzivaji jako
alternativu cestu podél severni fasady Centra
Cerny Most a napojuji na se cyklostezku za
svételnou kfizovatkou.
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Schodisté

Schodisté uvnit¥ terminalu



COle - Nesjizdny povrch a nedostatecna Sitka
cyklostezky v kombinaci s P+R

Usek cyklostezky od zastavky noéniho autobusu

k obcerstveni McDonald’s je Uzky, kvlli svému
technickému stavu nesjizdny a nepfijemny. Vysoka
rychlost projizdéjicich aut vytvari pocit nebezpedi.
Cyklostezka je v kolizi se zastavkou noc¢ni linky a
chodnikem pFi stanich K+R, ktera jsou zde za timto
Ucelem hojné vyuzivana.

CO02 - Obtizna dosazitelnost terminalu

z cyklostezky ve sméru S-J (A44)

Cyklotrasa A44 vedena v ul. Ocelkové je na termi-
nal napojena pouze trasou v ul. Bryksova vedouci
k jiznimu ptedprostoru terminalu. Tato trasa je
znacnou objizdkou pro cyklisty pfijizdéjici ze seve-
ru. Dalsi alternativy ptijezdu ze severu jsou velmi
komplikované, vyzaduji dobrou znalost situace a
vzdy nakonec narazi na bariéry v terminalu samot-
ném. Slozita objizd'ka ulici Bryksovou slouZi také
spolu s rampou k napojeni cyklotrasy na trasu A26
vedouci po tubusu metra. Pfimé propojeni vyzadu-
je neseni kola po schodech.

CO03 - Nedostatek cyklistického stani, B+R
Chybéjici kapacity parkovani pro cyklisty pro
sluzbu B+R vyuZivajici potencial vedeni patefnich
cyklotras skrz terminal.

CO4 - Nevyresena cyklisticka navaznost

na Centrum Cerny Most

Vedeni cyklotras, realizace znaceni a opatfeni v
okoli terminalu nerespektuje Centrum Cerny Most
jako dulezity mistni cil. V ramci revitalizace pfed-
prostoru nakupniho centra pfitom byly realizovany
znacené cyklostezky a dvé parkovisté pro kola
hlidana kamerovym systémem.
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Cyklostezka a stani pro kola pred CEM

® Pési a bezbariérova doprava

HO1 - Bariérové propojeni stezky na tubusu se se-
vernim predprostorem terminalu a ul. Ocelkovou
Stezka na tubusu je se severnim predprostorem
terminalu a ul. Ocelkovou je propojena pouze
bariérové pomoci schodi$té. Bezbariérova cesta je
extrémné komplikovana a neni znacena.

HO2 - Chybéjici pési navaznosti ve vychodni ¢asti
autobusovych nastupist, nedistota

Chybi pfirozena pési vazba mezi autobusovymi
nastupisti v zapadni ¢asti terminalu a stezkou na
tubusu metra, dale prechody v kf¥izovatce s ul.
Ocelkova a navazujici chodnik smérem k Poliklinice.
Prostor plisobi zejména vecer temné, nebezpeéné,
$pinavé a neni pod dostatecnou socialni kontrolou.

HOS3 - Neptijemna cesta, necistota

Schodisté vedouci z parkovisté k nastupnim i vy-
stupnim autobusovym zastavkam jsou mimo oblas-
ti socialni kontroly, plisobi neptijemné a $pinavé.

HO4 - Nefunkéni bezbariérova trasa, neéistota
Spiralova rampa se schodistém zajistujici bezbarié-
rové propojeni ze severu na jih nema odpocivadla a
kvali rozdéleni prichozi Sitky na dvé poloviny neza-
jistuje dostatecné siroky prljezd. PGvodni myslen-
ka smérového oddéleni neni dodrZzovana a dochazi
ke kolizim. Rampa je Spatné pouzitelna pro osoby
s kocarky, vedouci kolo i vozickare. Poloexteriéro-

va povaha konstrukce zapficifiuje shromazdovani
neporadku a komplikovanou udrzbu.

Chodnik vedouci od zapadni ¢asti nastupist k ul. Ocelkové

Chodnik vedouci od zapadni ¢asti nastupist k ul. Ocelkové

HOS5 - Bariéra - plot

Oploceni nedokonéené stavby polyfunkéniho bloku
brani prostupnosti z nékolika smérQ: znemozniuje
vyuzivani lavky p¥imo naproti vystupu z metra,
chybi chodnik mezi jiznim ptedprostorem a ul. Bob-
kova podél nedokonéeného bloku, nutno obchazet
po lavce.

HO6 - Neexistujici pési propojeni mezi parkovis-
tém a Chlumeckou ve vychodni ¢asti
Neexistujici pési a bezbariérova vazba mezi par-
kovi§t&m / odstavnymi stanimi pro autobusy a
chodnikem podél ul. Chlumecka / ob&erstvenim

McDonald'’s.

HO7 - Neexistujici pési propojeni podél severni
fasady CCM véetné priénych vazeb

Neexistujici pési komunikace podél severni fasady
CcCM umoziiujici se dostat k ob&erstveni McDo-
nald’s a dale na cyklostezku A26 (smé&r Horni
Podernice).

Dals$i komplikované pési vazby:

Autobusova nastupisté - severni predprostor ter-
minalu

Vyslapana stezka poukazujici na chybéjici chodnik

Chybéjici chodnik a prechod

@ Terminal samotny

TO1 - Absence centralniho prostoru terminalu
Absence centralniho prostoru sdruzujiciho pési
vazby v terminalu zhorSuje celkovou orientaci,
znemoznuje centralizovat informacni a navigac-

ni systémy a nabidnout dostatec¢né kapacitni a
reprezentativni prostor s nabidkou sluzeb a zazemi
pro cestujici. Soucasny architektonicky zd@raznény
prostor s prosklenou, obloukovou stfechou je maly,
neobsahuje pottebné sluzby a asi polovina dilezi-
tych péSich vazeb jim viibec neprochézi (vystup z
metra-sidli§té, vystup z metra-autobusova nastu-
pists).

TO2 - Neintuitivni a slozité pési a bezbariérové
vazby uvnit¥ terminalu

Usporadani terminalu do t¥i rdznych drovni a
nutnost prekonavani tubusu metra vytvari fadu
sloZitych vazeb a situaci. K orientaci v terminalu
déle nepfispivaji ani nasledujici problémy - viz nize.

TO2a - Uzavreni vertikdlnich vazeb do neprihled-
nych konstrukci

Vnitfni schodi$té jsou uzaviena do zdéné, nepri-
hledné konstrukce a plsobi na svUj vyznam pf¥ilis
uzka. Viditelnosti schodist vedouci na jednotliva
nastupisté brani zdi. Neprihlednost konstrukci
zabranuje intuitivni orientaci v prostoru a pristupu
denniho svétla.

TO2b - Nedostatecné dimenzovani pésich komuni-
kaci

V pohodlném pésim pohybu a pfesundm vramci
terminalu brani nedostatecné sifky: vnitfnich scho-
dist, autobusovych nastupist, hlavnich trasa na
lavce zastteSujici nastupisté.
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Nedostateéné stavebni oddéleni interiéru a exteriéru

Mala $itka nastupist zabranuje dostupnosti vzdalenéjsich hran



TO2c - Bariéry v pohybu po autobusovych ndstu-
pistich

Betonové bariéry zabrarujici prostupnosti a rychlé
orientaci v Urovni autobusovych nastupist. P¥icné
vazby jsou omezeny na jediny ptechod v nevhodné
poloze. Na tomto pfechodu je vSak zavisla jedina
moznost bezbariérového pfistupu na nastupisté
na stfedovém ostrlvku. Bezbariérova trasa na tato
nastupisté neni dostateéné znadena (hlavni znade-
na pFistupovéa cesta vede po schodech z lavky).

TO2d - Prostor stanice metra nedostatecné komu-
nikuje s navazujicimi prostranstvimi

Pfechod na nastupisté v opacném sméru je vlivem
orientace schodisté neintuitivni. Komunikace
nastupisté s ptimo navazujicimi prostranstvimi je
malo architektonicky zddraznéna.

TO3 - Nedostatecné rozliSeny interiér a exteriér
verejnych prostor

Nejednoznacény charakter prostor, kdy ¢lovék nevi,
zda je v interiéru Ci exteriéru ptispiva s nevhodnou
volbou materiald jak k nesrozumitelnosti prostor
tak k obtiZznosti udrzby a uklidu.

TO4 - Spatny technicky stav mostni konstrukce
Stav konstrukce klasifikovan stupném V - Spatny.
Zatékani do konstrukce vlivem Spatné feSeného
a neudrzovaného systému odvodnéni, odhalena
vyztuz, odpadavani materialu.
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Nedostate¢né stavebni oddéleni interiéru a exteriéru

Degradace lavky vlivem zatékani do konstrukce

TO5 - Degradujici materialy
Doslouzila Zivotnost material( vlivem absence
udrzby Ci jejich Spatné volby.

TO5a - Vymalby a ndtéry

Spatny stav natérd kovovych konstrukei, koroze
matetrialu. Chybi obnova, ocisténi ¢i natér povrchl
betonovych konstrukci.

TO5b - Zpevnéné povrchy

Volba levnych materiald jako betonova dlazba a
asfalt. Spatny stav a obtiZna Gdrzba povrchil s
vystupky.

TO5c - ZastreSeni

Drazkovany polykarbonat Ize jen obtizné Cistit,
geometrie napomaha snadnému usazovani necis-
tot.

Podhled zasttesujici lavky

TO5d - Podhledy
Moralni i fyzické doZiti podhledq.

TO5e - Ndletova vegetace

ZarGstani vegetaci vlivem neprovadéné udrzby, na-
ruseni povrchovych vrstev a nefunkénimu systému
odvodnéni konstrukce.

TO6 - NezastfeSena lavka

Lavka spojujici dvé strany ulice Chlumecké neni
chranéna proti povétrnosti, po vzniku nového par-
kovisté P+R chybi pfechod tzv. suchou nohou na
navazujici spoje.

TO7 - Nevyhovuijici osvétleni

Moralné i technicky doZity systém osvétleni, osvét-
leni je nedostaténé, v mnoha mistech chybi. Spolu
s nizkym stupném socialni kontroly ve velké ¢asti
terminalu tak vznikaji nebezpeéna mista.

Usazovani naletové vegetace

Lavka mezi severni a jizni stranou Chlumecké

Prvek osvétleni autobusového nastupisté

TO8 - Umisténi, podet, stav a rliznorodost prvki
mobiliare

Nevhodné umisténi, nedostate¢ny pocet, Spatny
stav i samotna volba prvkd.

TO9 - Nefunkéni a nepfehledny informaéni

a navigaéni systém

Systém navigace je i vlivem roztrousenosti cest
pro pési nedostatecny. Cestujici jsou o odjezdech
autobust informovani pouze pomoci tigténych
jizdnich fada. Obtizné hledani spravného nastupi-
$té pro cestujici. Informacni centrum umisténé pfi
vystupu z metra nezachytava cestujici ve sméru
do mésta (pfestup autobus-metro).

T10 - Neudrzované verejné prostory
Cely terminal trpi v mnoha ohledech nedostatec-

nou udrZzbou zapti¢inénou zejména dlouho nezna-

Vv

mym a dnes velmi rozt¥isténym spravcovstvim. Za-

nedbané je vSak i nejblizsi okoli terminalu véetné
jizniho predprostoru.

T11 - Nedostateény komfort pro osoby

s omezenim pohybu

Slozité, neznacené a Casto technicky nefunkéni
cesty pro osoby se snizenou schopnosti pohy-
bu. Cesta na autobusové nastupisté na stfednim
ostrlivku je mimo navigacni systém. Neumoznéni
ptriéného pohybu po Urovni nastupisté jesté zté-
Zuje nalezeni spravného mista odjezdu. Spiralova
rampa nevyhovuje bezbariérovému pohybu. Nut-
nost pouziti dvou vytah( pti cesté ze sidlisté do
centra.
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T12 - Nedostate¢na nabidka sluzeb a zazemi

pro cestujici

Soucasna skladba nabizenych sluzeb je jen Uz-
koprofilové zaméfena a kromé pivnice nenabizi
moznost pfijemné stravit ¢as ¢ekani na navazujici

1.9.2 Hodnoty a potencialy

Ackoliv je vycet problém( obsahly, ma terminal
i kladné stranky svého feSeni a urcité hodnoty.
Oznacené potencialy v Uzemi charakterizuji oblasti,

spoj. Chybi také dalsi, vhodné umisténé sluzby ter-
mindlu jako Uschovna kol a zavazadel, centralizace
informaci o odjezdech autobust véech dopravc.
Socialni zafizeni (WC) je umist&no na Grovni auto-
busovych nastupist, je tedy zejména pro cestujici
do mésta (pfestup autobus-metro) velmi §patné
dostupné.

T13 - Reklama
Neregulovana forma reklamnich zatizeni degraduje
vizualni dojem z terminalu.

T14 - Odpady
Nekoncepcni volba a umisténi odpadnich nadob,
chybi nadoby na separovany odpad.
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Reklama umisténa na lavi¢ce, severni pfedprostor

Kose u vystupu z metra

kde je mozné situaci vyrazné zlepsit.

Legenda

Hodnoty

HO1 - Pfima pési vazba

HO2 - Promendada na tubusu metra

HO3 - Charakteristicky pfiklad postmoderni architektury
HO4 - Revitalizovany predprostor Centra Cerny Most

Potencidly
PO1 - Volna plocha vhodna pro vystavbu
PO2 - Novy polyfunkéni diim

Vykres hodnot a potenciald 1:2000

PO3 - Namésti

PO4 - Volna plocha

PO5 - Stfesni krajina

POG6 - Pfipojeni parkovi$té na Chlumeckou

PO7 - Zlepseni vefejnych prostor terminalu

P08 - Vhodné provazani s promenadou na tubusu metra
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Hodnoty

HO1 - P¥ima pési vazba

PFimé, kratké a bezbariérové propojeni hlavnich

pésich vazeb:

e vystupu z metra a sidlisté

e vystupu z autobusu a metra ve sméru do cen-
tra mésta

HO2 - Promenada na tubusu metra
PohodIna a velkorysa cyklostezka s ojedinélymi
vyhledy.

HOS3 - Charakteristicky ptiklad postmoderni
architektury

Terminal Cerny Most jako doklad architektury své
doby a soucast identity mista. Typickymi prvky
jsou: transparentni obloukové zastfeSeni, kruhova
a Ctvercova okna s délenim, keramicky obklad, pou-
Zivani betonu jako hlavniho konstrukéniho materia-
lu v kombinaci s oceli a sklem.

HO4 - Revitalizovany predprostor Centra Cerny
Most

Oblibeny park s kvalitni vysadbou, respektujici sit
pésich cest a cyklisticka propojeni véetné parko-
vi§té pro kola hlidaného kamerovym systémem.
Pocit bezpeci, détské herni prvky. Prostor pro
traveni volného ¢asu nejen navétévnikl centra, ale
i mistnich obyvatel.

© re:architekti studio s.r.o., 2021

Severni pfedprostor terminalu

F

Burri Klosterhof

Obloukové zastteseni

P¥edprostor Centra Cerny Most

Potencialy

PO1 - Volna plocha vhodna pro vystavbu

Volna plocha v trojuhelniku Bryksova, Mansfeldova,
Kucerova ve vlastnictvi Magistratu velmi vhodna
pro bytovou vystavbu s Zivym parterem a skvélou
dopravni dostupnosti, blizko rekreacnich oblasti.

P02 - Novy polyfunkéni dim

Probiha pfiprava projektu na novy polyfunkéni diim
ukonéujici rozestavény blok. Zivy parter s restau-
raci a sluzby v prvnim patfe maji potencidl ozivit
predprostor metra.

PO3 - Namésti

Jizni pfedprostor ma potencial stat se dilezitym,
reprezentativnim prostranstvim v ramci Ctvrti.
Kvalitni urbanistické ukonéeni, pfiblizeni a zapojeni
zivého parteru, vhodna volba mobiliafe, povrchi a
vysadby mohou ze soucasné podoby udélat plno-
hodnotné namésti.

PO4 - Volna plocha

Vhodna prace s volnou plochou pFi jiznim pred-
prostoru terminalu mlze spoluvytvaret charakter
namésti.

Trojuhelnik Bryksova, Mansfeldova, Kucerova

Neukoncéeny blok

Jizni predprostor

Volna plocha

PO5 - Stfesni krajina

Volna plocha stfesni krajiny mGze slouZit jako
chybéjici pési propojeni ¢i nabidnout prostory pro
chybéjici aktivity.

PO6 - Pfipojeni parkovisté na Chlumeckou
potencidl pfipojeni parkovisté p¥imo na ulici Chlu-
meckou namisto slozitého objizdéni a prljezd pres
obytnou zastavbu.

PO7 - ZlepSeni vefejnych prostor okoli terminalu
Upravy vétsiho &i mensiho rozsahu pro naplnéni
potencialu mistniho méstského prostredi.

PO8 - Vhodné provazani s promenadou na tubusu
metra

Napojeni promenady na tubusu vhodnym zp(so-
bem na v§echny Urovné terminalu vyuzije potencial
prochazejici patefni cyklotrasy.

Stfechy terminalu

Vychodni konec terminalu

Plocha namésti

Ukondéeni promenady na tubusu
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Vysledky
dotaznikového
setreni

Dotaznikové Setfeni probihalo od Utery 27. fijna do Ctvrtka 5. listo-
padu 2020, tedy 9 dni, prostfednictvim online dotazniku. Mezi cilové
skupiny byl rozsiten pomoci poutacich plakatl p¥imo po terminalu
Cerny Most a dale v on-line prost¥edi spolupracujicich organizaci a in-
stituci (IPR, ROPID, MC Praha 14, Centrum Cerny Most, re:architekti).
Dotaznikové Setfeni bézelo v online formatu jako jedind mozna forma
participace pfi dodrzeni aktualnich epidemiologickych opatteni.

Cilem priizkumu bylo ziskat podklady od uZivatell (obyvatel, projizdé-
jicich, pracujicich v okoli atd.), aby navrh co nejlépe odpovidal jejich
potfebam.

Zajima vas
BUDOUCNOST
terminalu Cerny Most?

Prispéjte svym nazorem na jeho
soucasnost a budoucnost

Vice informaci na webu Prahy 14, socialnich sitich ROPIDu, re: architektl &i IPRu

Nejpozdéji vSak do 5. listopadu

re:architekti
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2.1 Skladba respondentt

Dotaznikového Setfeni se Ucastnilo celkem 2817
respondentd. Z hlediska vékové kategorie leZi té-
zisté spiSe v mladsich ro¢nicich vzhledem ke zve-
fejnéni dotazniku online. S timto vychodiskem bylo
nasledné s daty nakladano.

2.1.1 Poéet respondenti

Za 9 dni probihajiciho prizkumu se dotazniku
Ucastnilo 2817 respondentd. Toto ¢islo znaci vyso-
ky zajem o problematiku mista.

2817 #

2.1.2 Pohlavi

45 % | 1263

§
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2.1.3 Vék

Prevazuje vékové mladsi skupina respondentd. Zeny I Muzi
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2.1.4 Bydli§té

Dvé tretiny respondentl jsou ob¢ané trvale bydlici

mimo Prahu 14 (dominantné& prestupuijici, ale

i napf. pracujici v okoli terminalu &i pfimo na ném).
Zhruba tretina respondent( jsou obyvatelé Pra-
hy 14, z nichZ velka &ast (celkem 616 osob) bydli
v lokalitach sidligté Cerny Most. Ten byl za iéelem
podrobnéjsiho zkoumani rozdélen na tt¥i lokality dle
terminologie pouzivané pti vystavbé sidlisté:

1. v bezprostiedni blizkosti terminalu ,CM 4.
stavba,”
2. lokalita ,CM 3. stavba“ od ul. Frantigkova
na jihovychod také oznacovana jako Vybiralka,
3. lokalita ,CM 1., 2. a 5. stavba“ jako &tvrt
v zélivu ul. Ocelkova a na jih od ni.

U vyhodnoceni nasledujicich otazek je ¢asto
pracovano s rozdélenim odpovédi do skupin pravé
na zakladé bydlisté respondentl. Pokud je takovy
filtr pouzit, je tento fakt uveden v hranaté zavorce
pod grafem.

mimo Prahu 14
1844
65 %
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ostatni ¢asti Prahy 14
357
13 %

I

CM 1., 2. a 5. stavba

Cerny Most
616 .
22 % ostatni CM

CM 3. stavba

CM 4. stavba

Schéma ¢lenéni sidlisté na lokality



2.2 Jak terminal pouzivate?

Z odpovédi vyplyva, ze obyvatelé sidli§té Cerny
Most velmi vyuzivaji pési dostupnost terminalu,
zejm. stanice metra - a to i ze vzdalenéjsich casti
sidlisté. Z lokality 1., 2. a 5. stavby pfichazi polo-
vina respondent( p&sky (48 %) a tfetina vyuzZije
priblizeni autobusem (36 %). Z lokality 3. stavby
chodi pésky az 80 % respondentd.

Dojizdim tam

za mamkou. Jednou
za ¢as odtamtud jedu
autobusem na hory.
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Chodim tam pésky

na autobus
Prestupuji
(z metra
Nijak nepouzivam na autobus
&i naopak)
Jiné vyuziti \\
Chodim tam

pésky na metro

[Bydlisté Praha 14]

[Bydlisté Cerny Most 4. stavbal

[Bydlisté Cerny Most 3. stavbal

Chodim tam pésky
na autobus

Chodim tam pésky
na metro

Jiné vyuziti

Nijak nepouzivam

Prestupuji
(z metra
na autobus
&i naopak)

[Bydlisté& mimo Prahu 14]

[Bydlisté Cerny Most 1., 2. a 5. stavba]

2.3 Jaké problémy vnimate

na dopravnim terminalu Cerny Most?

Co konkrétné vas trapi?

Zadny z uvedenych problém( vylozené nedominuje. Véechny skupiny

respondentl v8ak povazuji za nejvyraznéjsi problém zanedbanost

Udrzby terminalu (mnoZstvi té&chto odpovédi se vzdy pohybuje mezi
&tvrtinou az tfetinou respondent(l bez ohledu na zvoleny filtr). Dal$imi
vyznamnymi problémy jsou bezpecnost, nedostatec¢ny komfort a vy-
beveni pro cestujici, Spatna orientace v prostoru, bariérovost. Z uve-
denych faktor( Ize konkrétnéji vypichnout stav mobiliare, chybéjici
pohodInou a bezpeénou ¢ekarnu, stav zelenég, privan.

27,3%

20,2 %

18,5 %

14,6 %

14,9 %

Praha 14

26,5 %

20,7 %

17,0 %

16,8 %

15,9 %

mimo Prahu 14

29,8 %

21,9 %

18,6 %

11,2 %

12,6 %

GM 4. stavba

27,4 %

19,9 %

18,6 %

14,7 %

14,8 %

CM 3. stavba

27,5 %

19,8 %

194 %

14,2 %

13,8 %

CM 1. a 2. stavba

25,5 %

17,6 %

12,7 %

16,7 %

22,5 %

65+

ZANEDBANOST / UDRZBA

KOMFORT / VYBAVENI

BEZPECNOST

ORIENTACE / INFORMOVANOST

BARIEROVOST

mJINE

4 ~
’ Velké mnoZstvi AN

_______

/  zastdvek “Cerny
; Most.” J& uZ vim,
' ale éasto se mé jini !
| er s er . 1
\ cestujici ptaji, je to /

7

' matouc. /

Moc,

bezdomovci,
zdpach, ;
odpadky. °

Cekdni na autobus v té .
temné 'dire’ %
hluboko pod drovni terénu \
je nesmirné frustrujici, Se_ -

nepfijemné. Kumuluje se tam g

smog z autobusd, kape tam !
jakdsi tekutina ze stropu, je '
to doslova odistec. Zvlasté ’
v noci mdm vzdy z cesty !
dom( Uplnou depresi. ’

-~ - -

Chybéjici slusné,”
cisté a funkcni
WC na obou

. strandch metra.
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7 ... Ty krapniky
." bych zachovala, pozoruju
[ : jejich tvorbu od roku
’ . otevfeni stanice a mam
k k nim vztah.

i v kanaddch, natoz
se ¢ehokoliv dotykat.
Na zemi holubince,
vsude Zvykacky,
zasiflené. Konstrukce
zbytecné slozZité na
udrzbu. Nevzhledné.

Stitim se tam stat *

Neustadlé

chozeni nahoru

a dold.

7 S~ ’, /
/" Omezend \
/ pFistupnost \
O » \
/ a prujezdnost

pro cyklisty.

1
1
Nemoznost si bezpecné Il
zaparkovat kolo a to i na :
delsi dobu (pt. vikend) a !
chybi tam také néjaké pti- :
jemné misto, kde by &lovék !
1 mohl poc¢kat na spoj pf. 1
\ ¢ekarna, ptijemna kavarna, '

\ posezeni v zeleni - spolu s !
\ tim spojeny pristup k elek- K
v t¥iné pro PC, mobil a wifi. !

N _— -



2.3.1 Bariérovost

Bariérovosti je v dotazniku minéno pfekonavani
vyskovych a jinych nastrah na cesté skrz terminal.

Navzdory relativnimu mladi respondentd je barié-
rovost napfi¢ véemi filtry vnimana jako téma; t¥i
Stvrtiny respondent( oznaduji bariérovost za téma,
které je dlleZité; u nejstar$i populace (65+) jesté
o néco vice.

Dostat se z jedné
strany na druhou
je sportovni vykon.

-—— -

" Kdy2 byl v jediném wyta- \\
hu bezdomovec, neméla

1
: . e \
. jsem se s kocdrem jak X
‘\ dostat dold na autobus [
o 1
\ domd. /
\ ’
] /7
1 /
/ . 4
4 ~ o -
7 V2 ~ o -
7 N e e - - -
7’ -
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nezajima
mé,

vnimam nefesim
JELG to; 545

dilezité

téma a

nedostat

ky vidim;
1657

Vnimani bariér

mv pistupnosti metra ze sidli$t& / od Centra Cerny Most

v Fedeni vystupu z metra na autobusové zastavky

mv umisténi vystupnich autobusovych zastavek — komplikovany pFistup do sidli§tni &asti &i k Centru Cerny Most

nezajima
mé,
vnimam nefesim to;
IELG) 131
dalezité
téma a
nedostatky
vidim; 368

Vnimani bariér
[Bydlist& Cerny Most]

mv fedeni vystupu z metra pfi nasledné cesté do ul. Chlumecka

v Fedeni nadstupu na metro z druhé strany ul. Chlumecka
mz v pFistupu k autobusovému termindlu (-1. patro)

z jiné nedostatky

Praha 14

684
360
323
242
65 71

mimo Prahu 14

Trasy ¢&i lokality vnimané bariéry

nezajima
mé,
nefesim
to; 4
vnimam
jako
dalezité
téma a
nedosta

tky
vidim;
25

Vnimani bariér
[Vék 65+]

1007
849
602
564
136

Celkovy soudet

Mista bariér

Vnimani bariér je logicky vyssi u vékové kategorie
65+, ale jako problém ji jmenuji vSechny vékové
kategorie. Pfes 1300 respondentd ji oznadilo

za problém, konkrétné ji specifikovalo 226
respondentd.

e PATRA - vicero podlazi, chybi bezbariérové
propojeni

e VVYTAH - zejména nedostadujici kapacita
vytahu, $pina a absence bezberiérové
alternativy pfi poruse vytahu

e BARIERY - obrubniky, zabradli

e AUTOBUSOVE NADR. - zejm. chybgjici
prechody pro chodce, prebyvajici zabradli
a obrubniky

e TUBUS - tézko dostupny

2.3.2 Bezpecnost

Jednoznacné prevazuje téma pFitomnosti

osob, které jsou respondenty vnimany jako
plvodci socialné patologickych jevl a nejCastéji
oznacovany terminem "individua"

e INDIVIDUA - lidé bez domova, zebraci,
narkomani, podnapili atp. Stiznosti na slovni
napadeni, pocit strachu.

e SVETLO - nedostate&né osvétleni, temna mista

e ZAKOUTI - &lenity neprehledny prostor, slepa
mista

e STAV A POVRCHY - strach ze stavu konstrukci,
klouzajici a neudrzované povrchy a schody,
rozbité pochozi plochy

e POLICIE - neni vidét policie, tamni security
nema ddveéru, ze néco déla, neni nijak vidét

e KAMERY - slepa mista, kam nedosahnou, nikdo
je nesleduje

e STRACH - zejm. v noci, ale i ptes den - souvisi
Uzce s osazenstvem a zakoutimi, Casto
sklofiovan v souvislosti s - 1. podlazim

e JINE - bezpeé&nost z hlediska dopravy,
hospoda/kasino

Stav
a povrchy

Tubus

Autobusové nadr.

/ Bariér:

Jiné y
Prestu

Orientace

Mista bariér

Kamera

Policie

Zakouti ‘

Zdroje pocitu nebezpeéi
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Kdyz ¢ekam na
autobus, mivam
strach.

Obzvlasté ve vedernich hodindch.
Potuluje se tam hodné fetdkd.

\\N\"——-—~~\\
\ N
) \

/ AY
! Temnd zdkouti, ‘l
1 v 7
\ nedostatecné |
\ osveétleni. !

\ 7/

\ 7
N '
~ - _ P



2.

4 Co vnimate pozitivné

na terminalu Cerny Most a ¢eho

si v jeho okoli nejvice cenite?

V dotazniku se jednalo o otevienou otazku. Vysledkem tedy
byly slovni odpovédi, které byly nasledné kategorizovany:

DOPRAVNI SPOJENI - objevuji se zejména teze typu "skvélé
dopravni spojeni, vice typ dopravy (zejm. metro), dopravni
uzel. " Dale respondenti ocenuji, ze je zde lokalizovan
terminal dalkovych spojd (tudiz je mozné se snadno dostat
mimo Prahu do vychodnich a severnich Cech, na vylety

do hor atd.)

PROSTRANSTVI S FONTANOU

POLOHA A DOSTUPNOST - lokalizace dopravniho uzlu

na kraji Prahy (tzn. rychly vyjezd z mésta a vyhnuti se
zacpam), ale zaroven i rychlé spojeni s centrem diky metru
PARKOVANI - parkovi$té na tubusu a K+R na hlavnim tahu
OBCHODNI ZONA - blizké velké nakupni fetézce a Centrum
Cerny Most, éasto odkazovano na obchodni centrum CCM
a dalsi obchody v nakupni zéné, které jsou diky terminalu
dostupné MHD (tudiz mohou vyuzivat nemotorizovani
ob&ané)

OBCHODY A SLUZBY - obchody (pekarna, trafika) a sluzby
(infocentrum, bankomaty) v terminalu

TRHY

ARCHITEKTURA - ptehlednost, denni svétlo, odkaz na dobu
vzniku (90. Iéta). Tuto hodnotu vnimaiji i mistni, vzdy v8ak
pouze kolem 5 % respondent(

KVALITA PRESTUPU - zejména prestup tzv. hrana-hrana

(at uz v této formulaci &i pohodlny pFestup popséan jinym
zplisobem), dale sem také spadaji odpovédi jako ,vSude
blizko“ &i "kratké prestupy"

TUBUS - cyklo a pési stezka na tubusu

JINE - napf. venkovni prostranstvi (terminal neni v ramci
néjakého obchodniho centra, ale jde do volného prostoru),
naméstic¢ko (navzdory jeho stavu jej lidé vnimaiji spise
pozitivné)

NIC - zde pouze odpovédi téch, ktefi explicitné uvedli,

Ze si opravdu ni¢eho neceni.
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dopravni spojeni

17%
obchodni zéna
15%
nic
13%

prostanstvi s fontanou
3%

tubus
4%
° architektura
4%
parkovani
5%
trhy
5%
umisténi terminalu
6%
obchody a sluzby
8%
jiné
9%

kvalita prestupu
11%

Ceho si cenim?

- - o

doma.

S _—_-

- - -

~

Dobrd
ndavaznost
na cyklostezky.

"Namésticko" s fontd-
nou md super potencidl
jako misto potkdvdni,
kdyby se néjak dobre
pojalo. Farmdrské trhy.

—_—— -
- -~

| kdyz budu asi
v mensiné, libi se
mi architektonicky.

I IS

- - o

% Libi se mi pFirozend
vpust do sidlisté a do-
chozi vzddlenost CCM.

Nékteré prvky, pokud
by se opravily, by mohly
pusobit hezky. Treba

\ fontdna nebo "skleniky."

~
. _-

Blizkost

obchodniho

centra.

Skvélé je spojeni s Rajskou zahradou tubusem,
kdyby byl nahofe lepsi povrch, dalo by se krdsné

Koncepéni studie revitalizace terminalu Cerny Most | 59

Prestup
hrana-hrana.

Rychlé spojeni metra
a ddlkovych autobusd.

- o

Z celkového pohledu vnimdm jako nejvétsi
pozitivum samotné umisténi termindlu
v blizkosti zausténi ddleZitych hlavnich sil-
nic v jeho blizkosti. Ddlkové autobusy tak
nemusi zbytec¢né absolvovat zdlouhavou
cestu méstem a jeho hustou dopravou,
jako je tomu tfeba u CAN Florenc. Jednd
se o jeden z mdla pfestupnich uzld, kde je
mozZné vyuZivat pfestup mezi jednotlivymi
druhy dopravy. Vitdm dochozi vzddlenost
do obchodniho centra s Sirokou paletou
sluZzeb a obchodu, takZe je mozné vyu-
Zit MHD a neni nutné dojizdét na ndkup
vlastnim autem.

- -

jezdit na bruslich - prostory na brusleni na Praze ! Nic.

14 bohuzel nejsou. Termindl je blizko CCM.

Je fajn Ze jsou tam alesporn ty zdkladni obchody S S Pie

S _-

jako trafika a pekdrna, mohlo by byt ale i vic.

N
\



2.5 Promenada

Promenada a cyklostezka na tubusu metra je zaji-
mava pro vétsinu respondentl - z obyvatel Prahy
14 nezajima pouze desetinu respondentd, pravidel-
né je vyuzivana pétinou respondentl Prahy 14.

Kolem 15 % respondentd (z Prahy 14 i z celkového
podtu) by ji chtélo vyuZivat &astéji, ale povazuje ji
za prili$ sloZité dostupnou (hnédé &ast grafu).

Libi se mi cesta pro pési
na tubusu metra (snad
to pofdd funguje...).
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63

459

1 zajima mé, pouzivam a chodim / jezdim tudy pravidelné

zajima mé, pouzivam, ale chodim / jezdim tudy vyjimecné
zajima mé, pouzival/la bych jej ¢astéji, kdyby byl snaze dostupny
zajimd mé, ale nevim, Ze existuje, pfip. jak se na néj dostanu

B nezajima mé

Lajiiia 11ic, puucivaill, aitc CIiivulilil 7 JTLUIl LUUy vyjJinnicuiic

zajima mé, pouzivam a chodim / jezdim tudy pravidelné

149

356

mimo Prahu 14 Praha 14
Zajem o promenadu
mimo Prahu 14 Praha 14 celkem

nezajima mé 21,6 % 10,4 % 17,6 %
zajima mé, ale nevim, Ze existuje, pFip. jak se na néj

dostanu 251 % 5,6 % 18,0 %
zajima mé, pouzival/la bych jej astéji, kdyby byl snaze

dostupny 13,8 % 17,2 % 15,0 %
zajima mé, pouzivam a chodim / jezdim tudy pravidelng 4.8 % 19,7 % 10,2 %
zajima mé&, pouzivam, ale chodim / jezdim tudy vyjime&né 34,7 % 47,1 % 39,2 %
CELKEM 100,0%  100,0 % 100,0 %

2.6 Kdyz si s nékym davate

sraz na Cerném Mosté,

kde se obvykle sejdete?

Terminal Cerny Most je i pres stavajici stav bez-
konkurencné nejcastéjSim mistem srazu bez ohle-
du na bydligté respondentd, konkuruje mu pouze
gasteéné Centrum Cerny Most. Plecharna i OC
Hasso hraji jako misto srazu minimalni roli.

“Nahote,” kde

se prestupuje mezi
stranami metra -

u pekdrny Jec¢minek.

——— -

U "kasny" .
: na namesti !
\ pfed metrem.
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Jiné
Na Plecharné

Terminal

Cerny Most
Pfed Centrem
Cerny Most

Pfed OC Hasso
Misto srazu
Misto srazu Misto srazu Misto srazu
[Bydlisté Cerny Most] [Bydlisté 3. stavba] [Bydlisté 1., 2. a 5. stavba]



2.7 Kdyz potrebujete

nékoho na Cerném Mosté

vyzvednout autem,

kde zaparkujete?

K rychlému parkovani ¢i vyzvedavani osob z termi-
nélu je respondenty mimo Prahu 14 do velké miry
vyuzivano bud K+R na Chlumecké ¢&i u blizkych
obchodnich dom(; parkovi$té na tubusu metra
nebo parkovani v ulicich sidlisté je k tomuto Ucelu
vyuzivano minimalné.

Respondenti ze sidli§té Cerny Most vyuZivaji rov-
nomérné stejné (vzdy zhruba po &tvrtiné) lokality
K+R na Chlumecké, u obchodnich domU i v ulicich
na sidlisti; v ptipadé 3. stavby i lokality 4. stavby
jsou ve vétsi mite vyuzivany ulice na sidlisti (kolem
40 % respondent().

Neparkuji, vyzveddvdam
jen rychlym zastavenim
u autobusovych
zastdvek.
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Jinde

V ulicich na sidlisti

Na mistech K+R
na hlavnim tahu

U obchodnich

doml _
Na parkovisti
na tubusu metra

Parkovani
[Bydlisté Praha 14]

V ulicich na sidlisti

Jinde

U obchodnich
domd

-

Na mistech K+R
na hlavnim tahu

2.8 Navstévujete

pravidelné nakupni

Na parkovisti
na tubusu metra

Parkovani
[Bydlisté mimo Prahu 14]

Centrum Cerny Most?

v

Jak se do CCM prevazné

dopravujete?

VysecCové grafy demonstruji logicky fakt, Zze ¢im
blize nakupnimu centru respondent bydli, tim spise
jej navétivi p&sky. Nicméné pési doprava do CCM
prevaZuje v celé Praze 14 (v priiméru 55 % respon-
dent(), tudiz p&dky chodi i obyvatelé vzdalen&jsich
¢asti Prahy 14.

Pozn.: V grafech filtrovani pouze ti respondenti,
ktefi v prvni ¢asti otazky uvedli, Ze nakupni Cent-
rum Cerny Most navstévuji denné nebo tydné.

142
282
84
- 115
43
chodim pésky jezdim autem jezdim MHD
Doprava do CCM
[Denné, tydné]
Na kole MHD

Doprava do CCM Doprava do CCM
[Denné, tydné] [Denné, tydné]
[Praha 14] [EM 3. stavba]
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mimo Prahu 14

Praha 14

jezdim na kole

Na kole

Doprava do CCM
[Denné, tydné]
[Mimo Prahu 14]



2.9 Chybi vam v okoli

terminalu néjaké prostory,

sluzby, funkce?

Respondentlim bez ohledu na bydli§té chybi na-
mésti ¢i jiné hezké misto pro setkani u terminalu.

Vice nez polovina respondenttl Cerného Mostu po-
stradd namésti (53 %), pouze 12 % je spokojeno
se stavajici nabidkou.

NORMALNI obchod,
kdyz ¢lovék ¢ekd na bus
a chce si koupit snack
nebo néco na ¢undr.

- -

+* Velka &istd &ekdrna \
’ spojend s wc, pFipadné
, obcerstvenim, otevienda \‘
] po celou dobu, kdy jezdi \
\ spoje. Détsky koutek. b
! Prebalovaci pult na WC, !

vs v i

\ pfipadné prostoty ’

)] . ’ 7)1 4
’ na kojeni. Lékdrna. P
7 4
,/ ~o - ‘
7’ ~ o -
7 P TR
[ ] PRANE
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mimo Prahu 14

Praha 14

z toho:

Cerny Most
1., 2.ab5. stavba

Cerny Most
3. stavba

Cerny Most
4. stavba

0 100 200

300

jiné
jsem spokojen/a se stéavajici nabidkou a funkcemi
chybi mi vice obchod{ nebo sluzeb pfistupnych pfimo z ulice

chybi mi ndmésti / hezké misto pro setkani

400 500 600 700 800

Chybéjici funkce

900

2.10 Zaver

Problémy

Hlavni problémy maji spoleéného jmenovatele (jak i néktefi
Udastnici Setfeni vyslovend uvedli) a to prostorové kompliko-
vanou koncepci stavby - z ni plyne obtizna udrzba, kterou by
bylo obtizné délat bezchybné i kdyby stavba byla provedena
technicky vzorné, tak problémy bariér nebo existence rlz-
nych temnych koutd, které vyvolavaji negativni zkusenosti s
prostfedim a negativni emoce jako strach ze tmy a lidi.

Hodnoty

U vnimanych klad( pfevazuje to, Ze terminal se svym oko-
lim neni chapan jako misto samo o sobé, tedy misto, kde je
radost pobyt, ale Cisté utilitarné jako prostredek dostat se
jinam.

Potencial

| pfes to se jedna o ohnisko Gzemi (jak ukazuje to, Ze se jed-
na o hlavni misto srazu) a o potenciélu vypovida i mensginové,
ale pfesto zaznamenanihodné, pozitivni vnimani fontany a
pod. a predevsim zajem lidi o to, co se s Uzemim stane.

V rdmci navrhu koncepcni studie jsme jako jeji autofi dosli
k zavéru, Ze odstranéni problémd neni mozné bez zasadniho
zjednoduseni prostorovych vztah( v rdmci termindlu, které
ndam také umozni vytvofit plnohodnotné méstské prostredi,
tedy ndmésti pFijemné pro chodce s Zivym parterem, stro-
my,... a dopravnim termindlem.
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