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Uvod

Cerny Most je misto, které vétsina lidi zna hlavné jako prestupni
stanici. Misto se Spatnou poveésti - nepfivétivé a zanedbané. Pravé
konkrétné Spatny stav lavek nad autobusovymi odjezdy, ktery je
zplsoben jak nedostatky pfi vystavbé tak dlouhodobym zanedbanim
udrzby zplsobenym i nejasnostmi ohledné spravy, vedl k Gvaham, jak
s terminalem dal.

Cerny Most je totiz také sidli$té, kde ve spadové oblasti terminalu
bydli cca 15.000 obyvatel a nasobné vice lidi terminalem denné
prochazi cestou do prace, Skoly, ... a travi zde svij Cas. Pfedprostor
terminalu byl od zacatku koncipovan i jako hlavni namésti pFilehlého
sidlisté.

Proto je na misté otazka jak ve stfednédobém horizontu vytvoftit na
Cerném Mosté kvalitn&jsi prostiedi pro obyvatele, cestujici, pravidelné
dojizdéjici, dopravce. V kontextu okraje hlavniho mésta, sidlisté a
samozirejmeé stavajicich prostorovych technickych a jinych omezeni.

© re:architekti studio s.r.o., 2021
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Zadani

Terminal Cerny Most je ddleZitou pFestupni vazbou

mezi metrem B, autobusovymi linkami a projektovanym
parkovistém P+R pro cca 880 vozidel. Byl uveden do
provozu v roce 1998, avSak technicky stav lavky, ktera
zastfeSuje autobusova nastupisté a spojuje terminal se
sidlistém, je Spatny. Konstrukce je dale Spatné odvodnéna,
prostor je nedostatecné a nekvalitné osvétlen i zastresSen,
jsou pouzity nevhodné a rychle degradujici materialy,
dochazi k neustalému znecistovani a konstrukce je
obtizné udrzovatelna. Vyskytuji se tu rlizné typy mobiliare
i informacniho systému. V okoli ptestupniho uzlu je také
nedostatecné resena cyklodoprava a bazbariérové trasy.
Verejna prostranstvi v okoli terminalu jsou urbanisticky
neukoncena a ve velmi Spatném stavu.

Resené tzemi je vymezeno ulicemi Chlumecka, Ocelkova a
Bryksova. Jedna se o Ulohu urbanistickou i architektonickou,
ktera fesi jak celkovou koncepci Uzemi, tak architektonické
detaily. Zpracovatel se bude zabyvat autobusovym nadrazim
véetné souvisejicich mostnich a stresnich konstrukci, jiznim
predprostorem terminalu, lavkou pfes ulici Chlumecka,
stfechou celého terminalu, navaznostmi na stfechu tubusu
na zapadnim a vychodnim cipu terminalu a objemové také
zastavitelnosti parcel na jihozapadé a jihovychodé terminalu.
Soucasti studie neni feSeni samotné stanice metra a
souvisejicich zafizeni. V ramci feseni bude zvazeno zachovani
konstrukci, které jsou dle posouzeni v dobrém technickém
stavu. Témata k feSeni se rozkladaji na plose 20 - 40 000 m?2.

Cilem studie je v feSeném Uzemi:

e  Zkvalitnéni dopravniho uzlu, ktery vyuziva cca 100 000
cestujicich denné, a ktery zaroven obsluhuje obytné
Uzemi s poctem vice jak 15 000 obyvatel

e Transformace / adaptace moralné& (architektonicky,
technicky, i funk&ng) dozilych &asti terminalu na soudasné
potteby a pozadavky uzivatell a spravcl terminalu

© re:architekti studio s.r.o., 2021

e Soudobé a udrzitelné feSeni, které bude mit vyssi
trvanlivost a bude jej mozné |épe udrzovat, pfi sou¢asném
zvySeni provozni a architektonické kvality terminalu

e ZvySeni bezbariérovosti a prostupnosti pro pési, cyklisty
a osoby s omezenim pohybu, zkvalitnéni navaznosti
- zejména vazba na sidli§té Cerny Most a planované
parkovisté P+R Cerny Most

e Souvisejici rekonstrukce siti technické infrastruktury v
souladu s modernimi trendy (modrozelena infrastruktura,
atp)

e Urbanistické / objemové provéFeni nové zastavby v ramci
a v okoli terminalu Cerny Most

V kratkodobém horizontu by méla byt realizovana

dil¢i opatreni, ktera ptispéji optimalizaci terminalu na
soudasné potreby, ve stfednim (5-10 letém) horizontu jsou
predpokladany stavebni zasahy do nosnych konstrukci
terminalu (mimo stanici metra). V del&im horizontu je
predpokladan dalsi urbanisticky rozvoj (okoli) terminalu.

Koncepéni studie Terminalu Cerny Most bude slouZit jako:

e Podklad pro dalsi fazi projektové dokumentace
rekonstrukce mostniho objektu nad autobusovym
terminalem

e Katalog dalSich opatteni realizovatelnych v rlizném case
rdznymi investory, podklad pro dal$i faze dalsich diléich
projektovych dokumentaci

e Podklad pro nastaveni systematické péce o Uzemi,
pravidla pro vyuzivani tzemi

e Podklad pro zadani architektonické studie /
architektonické soutéze nové zastavby v rdmci a v okoli
terminalu Cerny Most

Vynatky z PFilohy ¢. 1 Smlouvy o dilo - Zaddni koncepcéni
studie revitalizace Termindlu Cerny Most.

w8

i

‘MSYR

4
]

R4

h,
AN 4y

d

a

L

N g
Wi

'l

:
.J.

Koncepéni studie revitalizace terminalu Gerny Most |




Vychodiska

Na zakladé provedenych analyz a dotazniku
uzivatell terminalu byly definovany cile navrhu
rozlisené dle jednotlivych zajmovych skupin.

e bezpedi

. * ntuitivni orientace
P v termindlu

1 ¢ odpovidajici sluzby
! a zdzemi pro cestujici
(komfort) ¥

Cestuijici
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RoztFisténa Neditelny charakter vefejnych
¢i neznama sprava a polovefejnych prostor
a prostranstvi

SloZité dopravni vztahy Fyzické i moralni doziti

terminalu

Vyuziti stfesni

Doklad postmoderni KFizeni vyznamnych Vznik nového

architektury (identita mista) dopravnich vazeb tézisté lokality krajiny terminalu
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1. Koncept

Chceme na Cerném Mosté vytvorit kvalitni, tedy p¥jemné,
prehledné, bezpecné a pohodiné méstské prostredi. Toho
nelze dosahnout bez zdsadniho zjednoduseni prostorovych
vztah( v ramci terminalu a jeho pfedprostoru. Nebot
prostorova komplikovanost je spole¢nym jmenovatelem, ze
kterého plyne narocnost Udrzby, mnozstvi bariér v pohybu

i vznik pocitové nebezpecnych situaci. Proto stavebné
jednodussi a pro uzivatele prostorové srozumitelnéjsi reseni.
Ohledné lavek nad autobusovym terminalem jsme dosli

k zavéru, ze v pripadé jakékoliv jejich rekonstrukce dojde

za cenu znaénych nakladd sice k odstranéni technickych
nedostatkd, ale fixuje se stavajici rozlozeni véetné financni
narocnosti Udrzby a vSech dalSich neduh, které toto reseni
ma. Je to napt. kvlli pozici sloupl v Urovni stavajiciho
autobusového terminalu. Proto povazujeme za nutné tyto
lavky odstranit a uvolnit si ruce k novému reseni, které

nam umozni vytvofrit respektivé dokoncit plnohodnotné
méstské prostredi, tedy namésti ptijemné pro chodce s zivym
parterem, stromy a dopravnim terminalem.

© re:architekti studio s.r.o., 2021
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1.1 Terminal

Odstranéni lavek Posunuti irovné autobusového terminalu na Uprava objektu stanice metra Kultivace vefejnych prostranstvi a doplnéni
Urovei namésti, zasypani prostoru autobusového chybéjici zastavby

Zbourani nadbytecnych konstrukci, které brani terminalu Doplnéni traktu zazemi pro cestujici a provozoven

vytvoreni prehledného prostredi. obchodU a sluzeb podél terminalu. ZpFistupnéni Doplnéni objektl v prolukach, ktera nasyti vetejna
Vytvoreni jedné Urovné verejného prostranstvi. stiech. prostranstvi kvalitnim Zivym parterem.
Vystup z metra plynule pfimo do namésti, které Vytvoreni namésti, kde se rovnocenné pohybuji
saha az k budové terminalu. rGzni lidé s rGznymi cili (n&kdo je cestujici na

prestupu, nékdo zde pracuje, nékdo relaxuje na
“svém” ndmésti)

© re:architekti studio s.r.o., 2021
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1.2 Autobusova doprava

Stavajici stav Navrh

Vjezdy a vyjezdy terminalu Typické trasy autobust konéicich v terminalu - mj. dalkové autobusy Typické priijezdni trasy - vybrané autobusy PID Vjezdy a vyjezdy terminalu Typické trasy autobust konéicich v terminalu - mj. dalkové autobusy Typické priijezdni trasy - vybrané autobusy PID
Stavajici stav s jednim vjezdem a jednim vyjezdem. Autobus pfijizdéjici z vychodu musi jednou terminal obkrouZit a projet Autobus projizdéjici ze zapadu na vychod musi dvakrat terminal Navrhujeme obousmérny terminal s dvéma vjezdy a dvéma vyjezdy. Autobus projizdéjici ze zapadu na vychod projede termindlem p¥imo Autobus pfijizdéjici z vychodu sjede novou Uroviiovou kfizovatkou z
mimourovnovou kfizovatkou a ujede tak 1,59 km do terminalu obkrouzit a ujede tak pFi prljezdu terminalem 2,25 km v opa¢ném Vyhodou je jak zkraceni tras autobus(, tak zmengeni ploch pro z okruzni kfizovatky na novy svételné Fizeny vyjezd na Chlumeckou a Chlumecké, objede terminal a z okruzni k¥izovatky se mUze vratit pfimo
a 1,43 lam pfi vyjezdu z terminalu. sméru pak 2,26 km. dopravu. zkrati se tak jeho ujeta vzdalenost na 1,02 km pfi vjezdu a az 1,22 km zpét a zkratit tak ujetou vzdalenost na 0,72 km a v opacném sméru na
pfi vyjezdu opét terminalem. 1,68 km

_} odjezd
ﬁ p‘ﬁjeZd

© re:architekti studio s.ro., 2021



2. Navrh

2.1 Axonometrie

Namésti

Vnimame jako ptirozené tézisté tzemi a dopravni terminal jako
jednu stranu tohoto nameésti. Tedy jako soucast méstského
prosttedi (integrace dopravy do méstského prostiedi). Tak,

ze cestuijici, ktery ¢eka na autobus prirozené pobyva v plose
nameésti.

Zména organizace pohybu autobusii

Navrhujeme, aby se pfi zachovani stavajici kapacity (vystupni
stani a odstavna stani se neméni, nastupni stani se
reorganizuji ve stejném podtu) zkratila vzdalenost a 8as nutny
k prijezdu terminalem. Zaroven tak, ze autobusovy terminal
ziskava charakter ulice (vozovky) prochazejici plochou
nameésti.

Citelné prostiedi bez vizualnich i fyzickych bariér

Tedy komfort a bezped&i pro obyvatele/cestujici, prehlednost
pro cestujici. Ale zaroveri zachovani kli¢ovych prvkd plvodni
architektury jak v rdmci plochy ndmésti (betonova plastika,
fontana) tak budovy terminalu (zaklenuti).

Vyuziti potencialu stfech

Plati jak pro cyklodopravu tak pro expanzi verejného prostoru,
s moznosti diferencované nabidky aktivit ve srovnani s
prostory na stavbé IV.

© re:architekti studio s.r.o., 2021
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2.3 Pludorysy terminalu

1.PP

Byvala Uroven autobusového terminalu je zasypana
a pro b&Zné uzivatele se stava “neviditelnou”.
Novou chodbou podél terminalu se fesi vstupy do
jednotlivych ¢asti objektu a napojeni objektu na
sité technické infrastruktury.

Legenda

nové konstrukce
“oo zasyp

prestavba

stavajici konstrukce

Stavajici stav

=a [ [[I]]

oo =

H]11]

—

— 1

STAVAJICI OBJEKT METRA

[T B e [ e T EE LT

'_|

s

@ 0 10 25m
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1.NP

Objekt termindlu je zaroveri rozsifen o jeden

trakt parteru smérem na jih a zaroven dochazi k
vizualnimu otevfeni odjezdové haly metra ven na
namésti. Nastupisté metra se tak stavaji soucasti
nameésti. Terminal ziskava novou pfimou fasadu
bez neptijemnych koutl, pro snadnéjsi adrzbu i
subjektivni pocit bezpedi uzivatell. Je doplnéno
dostatecné zazemi jak pro ¢ekarnu cestujicich tak
naptiklad mensi supermarket nebo jiné provozovny
pro cestujici i mistni obyvatele.

Legenda

nové konstrukce
“oo zasyp

prestavba

stavajici konstrukce

Stavajici stav
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ZAZEMI RIDICU AUTOBUSU

Jako doplnéni stavajiciho technologického objektu
na konci odstavnych koleji je navrzeno zazemi
autobusového terminalu pro FidiCe jako nahrada za
zruSené prostory v 1pp. Zaroven se nové nachazi
blize k odstavnym stanim, takze je toto zazemi pro
fidiCe mnohem Iépe dostupné.

© re:architekti studio s.r.o., 2021

1.NP

2.NP

\/

N =N N I L = A
/ / \\'\ JI’ \
i >
NG| ;
) .. [ e | | vypravna
dispecink V% \ J y
> kuchyné ]
F?“"‘ 7
stavajici objekt
/ AN
- T i
f L f L B i O i i s I f { f L
% >
< X
loZnice S A A loZnice
[ HHHHHHHJ‘

. H LTI T .
kuchynka ./ kuchynika
n\\,"‘\ v/ ' ]\// ) u\// : ]{\// : ( ,/“ “\\//“\«/’/n
kuchyrika loZnice loZnice loZnice kuchyiika

denni mistnost

denni mistnost

i

Koncepéni studie revitalizace terminalu Cerny Most |35




Koncepéni studie revitalizace terminalu Cerny Most | 37

2.4 Rezy

inalu

tavbou term

Uzemim veden nas

2.4.1 Rez

Pohled na vychod

ISR
SAA

I
v

]
Nz,

]
-ﬂ
S

S
7

]

|

25m

10




2.4.2 Rez Gizemim veden stanici metra

Pohled na zapad
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2.4.5 Rez terminalem

bourané konstrukce

SITE TECHNICKE INFRASTRUKTURYI

VODOVOD A KANALIZACE V PROSTORU BYVALE-
HO AUTOBUSOVEHO TERMINALU

PRELOZKA VODOVODU DN 200: Stavajici vodo-
vodni fad DN 200 bude ptelozen do nové vozovky.
Pfelozka bude napojena na stavajici vodovod DN
500 na zapadnim okraji terminalu. Z mista napoje-
ni je trasa prelozky vedena ve vozovce vychodnim
smérem, na vychodnim okraji terminalu se pak
napoji na stavajici vodovod DN 200. Celkova délka
prelozky je 247,20 m. Pro prelozku bude pouzito
tlakové hrdlové potrubi z tvarné litiny DN 200
PN16 s vnitfni ochranou z odstfedivé nanesené
cementové malty a vnéjsi ochranou zarovym poko-
venim slitinou Zn/Al a epoxidovym povlakem.

SPLASKOVA KANALIZACE DN 300 - JIH: Stavajici
splaskova kanalizace DN 300 na jiznim okraji termi-
nalu zlstane zachovana (dohoda s PVS a PVK).
Upraveny terén nad kanalizaci bude navySen o cca
5 m. Kominy stavajicich reviznich Sachet budou
vySkové upraveny na Uroven nového UT. Jedna se
celkem o 7 ks reviznich Sachet. Pfed zpracovanim
dal8ich stupnd projektové dokumentace doporu-
C¢ujeme provést kamerovou prohlidku potrubi a
posouzeni stavu reviznich Sachet. Na zakladé vy-
sledkl pak ve spolupraci s PVS a PVK rozhodnout
o pripadné vymeéné potrubi a reviznich Sachet.

DESTOVA KANALIZACE DN 400 - JIH: Stavaijici
destova kanalizace DN 400 na jiznim okraji ter-
minalu zlistane zachovana (dohoda s PVS a PVK).
Upraveny terén nad kanalizaci bude navy$en o cca
5 m. Kominy stdavajicich reviznich Sachet budou
vySkové upraveny na Uroven nového UT. Jedna se
celkem o 9 ks reviznich Sachet. Pfed zpracovanim
dal$ich stupnt projektové dokumentace doporu-
¢ujeme provést kamerovou prohlidku potrubi a
posouzeni stavu reviznich Sachet. Na zakladé vy-
sledkl pak ve spolupraci s PVS a PVK rozhodnout
o pripadné vymeéné potrubi a reviznich Sachet.
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2.4.6 Rez terminalem navrh

— nové konstrukce

DESTOVA KANALIZACE DN 300 - SEVER: Stavaijici
dedtova kanalizace DN 300 ,sever” zaji$tuje od-
vedeni destové vody ze stfechy objektu metra do
destové kanalizace DN 600 zapadné od objektu.
Tato kanalizace bude zrusena a nahrazena novou
vnitfni destovou kanalizaci, navrzenou v rdmci ob-
jektu chodby — 1.04. Vnitfni kanalizace bude prove-
dena z kanaliza¢niho hrdlového potrubi DN 300 tt.
240 v délce 196,5 m. Do kanalizace budou pfepo-
jeny destové svody ze stfechy objektu metra.

Vnitfni destova kanalizace bude napojena do
stévajici dedtové kanalizace DN 600 na zapadnim
okraji terminalu prelozkou destové kanalizace DN
300 v délce 15 m.

NOVA DESTOVA KANALIZACE DN 400 — ODVODNE-
Ni ZPEVNENYCH PLOCH: Pro odvodnéni projekto-
vanych zpevnénych ploch (cca 1,5 ha) je navrzena
nova destova kanalizace DN 400, napojena do sta-
vajici destové kanalizace na zapadnim okraji termi-
nalu. Z mista napojeni je trasa vedena vychodnim
smérem pres zpevnéné plochy, po cca 350 m bude
ukoncéena revizni Sachtou. Pro kanalizaci bude
pouzito kanaliza¢ni hrdlové kameninové potrubi DN
400 tf. 200. Do kanalizace budou zalUstény pfipoj-
ky od uli¢nich vpusti a §térbinovych zlaba.

PREDJEDNANI: On-line konzultaci byl zji§tén postoj
spravce, ktery je, Ze pred podanim projektové
dokumentace k UR nebo slou¢enému stavebnimu
fizeni musi byt proveden kamerovy prlizkum stok
splaskové a destové kanalizace.

V pfipadé, Ze bude kanalizace v nevyhovujicim
technickém stavu, bude jeji rekonstrukce soucéas-
ti DUR nebo sloué¢eného stavebniho fizeni.Nové
vstupni Sachy na obou kanalizacich budou pro vel-
ké hloubky lezného oddéleni vystrojeny podestou.

V ptipadé, ze budou splnény vyse uvedené poza-
davky, PVS a PVK budou s navrzenym feSenim,
tedy i se zasypanim prostoru stavajiciho terminalu
souhlasit.
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2.4.7 Rez nastavbou terminalu
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2.4.8 Rez stanici terminalu
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2.5 Detail reseni terminalu

Cestujici mohou &ekat ve vnitini ¢ekarné, ale
vétsinou budou na autobus ¢ekat pod pristfesky
podél autobusovych stani, které podél objektu
terminalu vytvafi lehké svétlé loubi z ocelové
konstrukce. Tedy v ploSe namésti nedaleko
stromd, pitka, fontany. Proto je charakter mobiliare
pouzity v ramci terminalu stejny jako mobilia¥,
ktery bude pouzit dal v ploSe namésti a jinde ve
vefejném prostoru. Archetypalni méstsky mobilia¥
ve svétlé barevnosti.

Prvky osvétleni jsou integrovany do pristfesk
pro zjednoduseni Uklidu a Udrzby jako pfisazena
podlouhla LED svitidla. Stejné tak je feSen
informacni systém s LED panely na jednotlivych
odjezdovych stanich a souhrnnych odjezdovych
cedulich umisténych na hlavnich trasach v
ramci objektu terminalu a dale napft. v ¢ekarné ¢i
informacnim centru. Samozfejmosti je integrace
opatteni pro bezbariérovy pohyb v (zemi a
navigaci v ramci terminalu, hmatné prvky v dlazbé,
haptické stitky u oznaénikd, akustické majacky
jako soucast informacniho systému.

0 5 10m
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2.6 Vizualizace
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2.7 Dopravni infrastruktura

Verejna hromadna doprava

Z hlediska poctu cestujicich a vzdalenosti, kam
odsud spoje zajizdi Ize konstatovat, ze se jedna

o termindl pro regionalni dopravu. Respektive z
hlediska odbavenych cestujicich pfevazuji cestujici
v méstskych linkach s kazdodennim dojizdénim,
pfipadné navstévnici nakupni zény. Metro odbavi
pres 70.000 cestujicich, autobusy v rdmci prazské
integrované dopravy odbavi cca 24.000 a dalkové
autobusy do 10.000 cestujicich denné.

Zména organizace pohybu autobus(, aby se
zkratila pFi zachovani stavajici kapacity (vystupni
stani a odstavna stani se neméni, nastupni

se reorganizuji ve stejném poctu 15 stani v
prostorové kompaktnim pilovitém usporadani)
vzdalenost a ¢as nutny k prjezdu terminalem.
Zaroven tak, Ze autobusovy terminal ziskava
charakter ulice (vozovky) prochazejici plochou
namésti. Pro toto feseni je nutné realizovat okruzni
kfizovatka * na Ocelkové a svételné fizeny sjezd a
vyjezd 22 na Chlumeckou, pfi¢emz to je v souladu

s ambici MC Praha 14 transformovat tuto ulici.
Rampa od okruzni kfizovatky do terminalu je
vyhtivana, zazemi pro fidice je nové vystavéno u
odstavnych stani.

KFizovatky i upraveny terminal byly provéreny
vle¢nymi kfivkami pro kloubovy autobus, stejné tak
byl ovéfen vyhovuiji rozhled ze zrcatek ze stani v
pilovitém usporadani.

Zasobovani provozoven terminalu:

Zasobovani je navrzeno z prostoru namesti
(rezim péSi zéna s povolenim vjezdu zasobovani).
Domnivame se, Ze alternativné by mohlo

byt feseno i ¢asovou regulaci v dobé sedla

z konkrétniho vymezeného stani autobusu.
Alternativné je mozno uvazovat o zasobovani
suterénem objektu terminalu.

© re:architekti studio s.ro., 2021

Bezbariérové trasy:

Navrzené feSeni znamend pro osoby s omezenim
pohybu zjednoduseni pohybu v rdmci terminalu

- jediné pfi prekonani koleji je tfeba vyuzit
mechanickou pomoc, tedy vytahy, které ovéem
diky novému feSeni budou méné vytizené a tedy
Iépe k dispozici

V rdmci studie jsou navrzeny zakladni trasy pro
nevidomé a slabozraké - primarné jsou vyuzivany
ptirozené vodici linie budov, na jizni hrané
terminalu se pro pohyb mezi stanimi vyuziva uméla
vodici linie kryta pristfeskem.

Tramvaj:

Historicky se v Uzemi diskutuje prodlouzeni
tramvaje, ovSem bez jakékoliv zafixované trasy.
Tras se zvazuje nékolik: Bryksovou, Chlumeckou,

Ci prostorem autobusového terminalu. Navrzené
fesSeni vyluCuje posledni spiSe teoretickou variantu
na zbylé by nemélo mit vliv.

Doprava v klidu:
Pro nové objekty vychodné a jizné od ndmésti

jsou navrzeny podzemni hromadné garaze, jinak se
systém feSeni od stavajiciho nelisi.
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2.7.1. Autobusova doprava
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2.7.1. Autobusova doprava = —
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Legenda :

rozhledové poméry ve zpétném zrcatku

rozhledy pro zastaveni v misté pro prechazeni

V rozhled pfi vyjezdu ze zastavky

Terminal - rozhledové poméry
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2.7.2. Cyklisticka doprava

Zptistupnénim stfech dochazi k ptirozenému
propojeni vychodozapadni cyklotrasy A26 pocitové
bez zmény vyskové Grovné z tzv. tubusu do
prostoru obcerstveni Mc Donald. Tato hlavni trasa
je propojena predevsim tzv. silni¢nim mostem u
Centra Cerny Most a $ikmou rampou na zapadnim
konci terminalu s uli¢ni siti IV. stavby. Dalsi rampa
pokracéuje doll k okruzni kfizovatce, kde je mozno
se napojit na severojizni cyklotrasu A44. Ve
vychodni ¢asti stfechy termindlu je pak lokalita
B+R s cyklostojany a cykloboxy urena pro prestup
z kola na metro a mikrodepo - zakladna pro cyklo
city-logistiku (nakladni kola rozvazejici zboZi).

Legenda :
—— trasa A44 sever - jih
——— trasa A26 vychod - zapad

propojujici trasa

© re:architekti studio s.ro., 2021




2.8 Krajinarské resSeni

2.8.1. Modrozelena infrastruktura

Navrzeny systém zelené infrastruktury pomaha
zajistit pfirozené procesy v ekosystému mésta, a
tim i p¥inosy pro kvalitu zivota obyvatel. Soucasti
zelené infrastruktury jsou prvky spojujici pfirodni
a zastavéné prostfedi. V feSeném Uzemi se

jedna predevsim o stromy jako nedilnou soudast
vefejnych prostranstvi, uli¢ni stromoradi, vegetacni
stfechy a zeleny vnitroblok.

Soucasti zelené infrastruktury je infrastruktura
modra, ktera se pfedevsim zabyva moznostmi
zlepseni hospodareni s destovou vodou a jeji
spravnou distribuci v systému plda - rostlina.
Destovéa voda ze zpevnénych povrchid bude v co
nejvétsi mife povrchové zasakovana, pozdrzovana
a vyuzivana ve prospéch udrzitelnosti vegetacnich
ploch v Gizemi. Systém podporuje vypar a
vsakovani. Diky tomu zpomaluje odtok vody z
Uzemi a snizuje zatéz stokového systému.
Nicméné i tak bude nutné vybudovat pro
jednotlivé etapy retencni a akumulaéni objemy
principielné dle koncepéni studie hospodareni s
destovou vodou.

2.8.2. Stromovradi a solitérni stromy /
ulice a vefejna prostranstvi

Navrhujeme stromy jako pfirozenou soucast
namésti a prilehlych ulic. Dlouhovéké listnaté
stromy s velkou korunou zajisti p¥ijemny stin a
podpoti ekosystémové vazby a sluzby v tzemi.
Vyrazné solitéry platan( (Platanus acerifolia)
kolem kasny a na narozich doplnuji nepravidelné
fady trnovniku akatu (Robinia pseudoacacia), které
ramuji namésti.

Do ulié¢nich stromotadi budou vysazeny vhodné
druhy a kultivary napf. javoru, dfezovce, akatu

a platanu (Acer sp., Gleditsia sp., Robiania sp.,
Platanus sp.)

Vzhledem k tomu, Ze dfeviny ve zpevnénych
plochach a uliénich stromofadi by mély byt
tolerantni k extrémnim stanovistnim podminkam
(sucho, vysoké letni teploty, znedi§téné ovzdusi,
tolerance k zasoleni), budou zvoleny neptvodni
druhy a vhodné kultivary domacich drevin.

© re:architekti studio s.r.o., 2021

Stromy predevsim zlepsi mistni mikroklima
ochlazovanim okolniho prosttedi stinénim a
vyparem vody z list(, pohlti jemny polétavy prach
a dalsi skodliviny, omezi hluk, zajisti Utocisté pro
zivoCichy. Kladné ovlivni kvalitu kazdodenniho
pohybu a pobytu obyvatel.

Uliéni profil pocita s prostorovymi naroky
vzrostlych stromd a jejich kofenovymi systémy.
Dostatecné provzdusnény a prokorenitelny
podzemni prostor je predpokladem dlouhodobé
existence strom( v daném misté.

Propojeni vysadby strom( se systémem
hospodafeni s destovou vodou zajistuje
dostateény pfisun vody a vzduchu ke kotenam,
umoziiuje svadéni a retenci destovych vod ze
zpevnénych povrch(, snizeni a zpomaleni jejich
odtoku. Jedna se predevsim o pouziti strukturnich
substratll, prokorenitelnych bunék, sond,
technologie podzemni §térkové ryhy a dlazby se
Sirokou sparou.

Tam, kde to uliéni profil dovoluje, jsou uli¢ni
stromoradi navrzeny do vegetacnich rabat, coz
zlepsuje bilanci nezpevnénych ploch a umoznuje

precidténi dedtovych vod pfes vegetacni souvrstvi.

Legenda :
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2.8.3. Zeleny vnitroblok

Zeleny vnitroblok je intimnéjsi vetejny prostor v
sousedstvi velmi rusného nadrazi. Vétsinu plochy
zabira parkovy travnik se skupinami strom,

které v budoucnu vytvofi velmi pfijemné stinné
misto. Intenzivni pobytovy prostor, kde se stfidaji
herni prvky pro déti, mobiliaf a kvétinovy detail
navrhujeme v misté podzemnich garazi.

Zeleny vnitroblok tak zajistuje kvalitu
kazdodenniho Zivota obyvatel, komunitni vyuziti
pro volny Cas, hru déti, a setkavani. Je to dullezita
spojnice pésich tras, zejména pro pohyb déti ve
mésté.

Podporuje ekosystémové vazby v Uzemi,
stanovisté pro Zivocichy a rostliny a umoznuje
prirozeny vsak srazkovych vod v Uzemi s moznosti
vyuziti akumulované vody ze stfech na zavlahu,
reten-ci.

2.8.4. Vegetacni stiechy

Koncepce pocita s vegetacnimi stfechami u nové
navrzenych objekt.

Soucasti intenzivniho vyuziti stfech nadrazi jsou

i vegetacni okrasné plochy, péstebni zahony

a sklenik. Zadrzena voda ze zpevnénych ploch
stfechy nadrazi bude postupné odpafovana nebo
vyuzivana na zavlahu vegetacnich ploch.
Vegetacni stfechy ptfinasi do Uzemi benefity

v podobé regulace vlhkosti suchého vzduchu
méstskych blokd, zvukové izolace, rekreacniho
vyuziti, redukce znacného mnozstvi polétavych
Castic v okoli, zabranovani prehtivani a salani tepla,
redukce teplotnich vykyvl zplsobenych prudkym
stfidanim teplot - prodlouzeni Zivotnosti staveb.
Retencni vlastnosti pro eliminaci bleskovych
povodnovych srazek a snizeni zatizeni kanalizacni
sité. Vhodné primarni feseni, plsobi pfimo v misté
vzniku srazkovych vod.
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2.9 Etapizace

Transformace autobusoveho terminalu Uprava vefejnych prostranstvi Uprava objektu metra Dostavba chybéjicich objekt Dostavba chybéjicich objektt Konecény stav
Posunuti autobusového terminalu o Uroven vys s nejnutnéjsimi Rekonstrukce plochy namésti a navrzenych zpevnynych ploch v PFistavba traktu parteru, Uprava péSiho propojeni pres koleje metra a

navaznostmi v rdmci objektu termindlu a s realizaci novych dopravnich navaznosti na terminal véetné vysadby strom( a osazeni mobiliare. zptistupnéni strech. Vystavba administrativné bytového domu na vychodni strané Dostavba bytového bloku na jih od Bryksovy ulice.

napojeni terminalu. namésti. Nezavisle na etapach potom vystavba polyfunkéniho domu v

V priibéhu realizace tohoto kroku bude muset byt vymistén severozapadni fronté namésti.

autobusovy terminal. Jako jedna z moznosti feSeni se jevi docasné
realizovat vystupy u objektu P+R na severni strané Chlumecké,
odstavy v oblasti obchodni zény a nastupy na stavajicich vystupnich
stanich a podél fasady odstavnych koleji.
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